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This study examines the fates of natives of Moravia and Silesia who served in the 16th Aviation Squadron of
the Austro-Hungarian Air Force during World War 1. The aim of this article is to present new information about
members of the Austro-Hungarian Air Force who came from Moravia and Silesia, and to supplement and expand
upon previously known data, in the context of their service with this specific unit. The primary source base for
the study consists mainly of the archival collections of the Kriegsarchiv in Vienna; genealogical research draws
primarily on the collections of the Provincial Archives in Opava and the Moravian Provincial Archives in Brno,
the National Archives in Prague, and other institutions. Supplementary sources include museum collections,
scholarly literature, and private collections. For the 16th Aviation Squadron, a total of nine members born

in Moravia and Silesia were successfully identified. Some biographical details are being presented here for the
very first time. The study also serves as a contribution to the history of a dynamically evolving new profession in
the first half of the 20th century — that of a member of the military air force.
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V radach rakousko-uherského letectva plisobily na zakladé odhadu pfinejmensim stovky
prislusnikii, narozenych na uzemi Moravy a Slezska. Zminka o odhadu v§ak neni ndhodna.
Identifikace mista narozeni jednotlivych pfislusnikt letectva je pomérné komplikovanou
zalezitosti. V archivnich pramenech se obvykle da zjistit misto a datum narozeni (resp.
alespont ro¢nik) u vétSiny létajiciho persondlu, tzn. u pilotd a pozorovatelti. Situaci
komplikuje fakt, ze armadu zajimala vice domovska piislusnost, zejména u odvodu
brancii, nez misto narozeni, coz vedlo k mnoha zaménam téchto dvou kategorii, které ¢asto
nemusely byt totozné. Nejsnazsi je situace u ddstojnikd, u nichz se dochovalo nejvice
informaci, nicméné vidensky Kriegsarchiv zdaleka neobsahuje osobni spisy na vSechny
distojniky. Informace o datu a mistu narozeni (nebo domovské prislusnosti) lze nalézt
v kartotékach, kmenovych listech a formulafich. V pravidelnych mési¢nich zpravach
o ¢innosti navic uvadeél velitel letecké setniny adresy nejbliz§ich ptibuznych k jednotce
nové pridélenych dastojnikli, coz nékdy mize slouzit jako voditko k dalsimu badani.
Udavana mista narozeni tedy bylo nutné vzdy ovéfit pomoci matri¢nich tidaja.

1 Studie je ptimym vysledkem projektu Slezské univerzity v Opavé SGS/6/2025 ,,Osudy moravskoslezskych
rodakd u letecké setniny rakousko-uherského letectva™.
Za pomoc pfi ziskavani potiebnych informaci dékuji kolegiim: Gerald Penz, Reinhard Masajdek (), Christian
Reiterer (Rakousko), Zoltan Czirék (Mad’arsko), Aaron Weaver (USA), Jifi Neminat, Jan Kolar, Bohumir
Kudlicka, Jaromir Hejl (Ceska republika). Za moznost vyuzit sbirku fotografii Pavla Zagory dékuji Muzeu
Hlu¢inska.
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Pokud jde o ptislusniky pozemniho personalu, v kmenové knize evidovanych
prislusnikti setniny — Grundbuchblatt, pokud se viibec dochovala, jsou uvadény pouze
ro¢niky narozeni zapsanych vojakl, nikoli mista narozeni. Osobni spisy se u vétSiny
z nich, pokud se napt. pozdé&ji nestali piloty, nedochovaly viibec. Z tohoto diivodu je
vyloucgena celkova statistika ptislusnikl jednotek podle mista narozeni. Zdroji informaci
o mistu narozeni pozemniho personalu letectva tak ziistavaji pfedevsim casto velmi kusé
informace pamétnika ¢i jejich potomki. Urcit presny pocet prislusnikli personalu letecké
setniny, pochézejicich z Moravy a Slezska, neni tedy z vy$e uvedenych diivodd mozné ani
u letecké setniny ¢. 16.

Skladba identifikovanych rodakt u této jednotky odpovidd danym limitim, z celkem
deviti osob jde o Sest dastojnikti a tii poddlstojniky, resp. piislusniky muzstva.
K identifikaci moravskoslezskych rodaku ptispély informace z vojenskych archivnich
prament a z literatury, které byly nasledné ovéfeny genealogickym vyzkumem.
U setniny nepochybné slouzili i dal$i rodéci, které se identifikovat dosud nepodatilo. Pti
vybéru konkrétniho utvaru padla volba na leteckou setninu ¢. 16 rovnéz z divodu bohaté
ikonografické slozky z pozistalosti po Pavlu Zagorovi, hlu¢inském fotografovi, ktery ze
vSech identifikovanych rodakd slouzil u jednotky nejdéle, a to téméf tii roky. Na jeho
sbirku jsou €etné odvolavky v textu. Vzhledem k tomu, Ze neni mozné doplnit tuto studii
o Vv&tsi penzum fotografii, je vybér Zagorovych valeénych snimkii z doby jeho ptisobeni
u letecké setniny €. 16 zvefejnén zvlast v drobné ikonografické publikaci Slezské
univerzity v Opaveé.2

K uvedeni do kontextu slouzi prvni tii kapitoly, zaméfené na historii letecké setniny ¢. 16
od jejiho vzniku pfes nasazeni na korutanské fronté véetné jednotlivych detaSmani, presun
na grappskou frontu az po zavérecny ustup do zazemi koncem fijna 1918. Na této ¢asové
ose je vzdy uvedena zminka, kterych rodakt se dané obdobi tyka. Nasleduji chronologicky
fazené kapitoly k jednotlivym osobnostem.

Fliegerkompagnie 16

Od vzniku setniny k prvnim operacim na korutanské fronté

Piedvalecny plan generalniho §tabu rakousko-uherské armady pro vystavbu rakousko-
uherského letectva pocital pro jaro 1914 s 15 leteckymi setninami po 6 letadlech, tedy
celkem 90 bojovych letadel, a pro podzim 1914 s 20 leteckymi setninami s celkem 120
letadly.* Mirovy stav k.u.k. Luftschifferabteilung (zkratka LA, cisaisky a kralovsky
Vzduchoplavecky oddil) sestaval dosud z 10 tzv. leteckych parkt (Flugpark), rozmisténych
zejména v Rakousku, ale také v Uhersku (resp. Vojvoding€), Hali¢i a Bosné. V ptipadé
mobilizace mé&l kazdy z leteckych parkii sestavit jednu az dvé bojové setniny.* Cilovy

2V ramci projektu SGS/6/2025 ,Osudy moravskoslezskych rodaki u letecké setniny rakousko-uherského
letectva™.

3 Reinhard DESOE, Die k.u.k. Luftfahrtruppe — Die Entstehung, der Aufbau und die Organisation der
osterreichisch-ungarischen Heeresluftwaffe 1912—1918, Wien 1999, s. 44.

4 Andrzej OLEJKO, The Habsburgs™ Wings 1914, Lublin 2018, s. 45—47.
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stav (Sollstand) kazdé letecké setniny (Fliegerkompagnie, zkratka Flik) mél sestavat
z 8 pilotli, 6 pozorovateli, 100 muzi pozemniho personalu, 94 koni a 47 transportnich
vozl. Z planovanych 8 piloti mél byt jeden velitel polni pilot (Kommandant-Feldpilot),
jeden dalsi polni pilot (Feldpilot, zkratka FP)* distojnik a 6 pilotd podduastojniki.
Konkrétnimu letu vSak vzdy velel distojnik pozorovatel (Beobachter, zkratka BO),
a to bez ohledu na hodnost.® Vyrobni kapacity dunajské monarchie a moznosti vycviku
letcti, zejména pilotl, vSak potfebam armady plné nedostacovaly. Je tieba rovnéz vzit
v uvahu celkovou nebezpetnost nové zbrang€, jakou chatrna letadla ze dieva a platna
predstavovala, coz se projevovalo ztratami letadel i letcl jesté v dobach miru.

Kdyz cisar Franz Josef 1. vyhlasil 31. cervence 1914 vSeobecnou mobilizaci, bylo mozné
v prvnich tydnech sestavit z leteckych parkti pouze 13 leteckych setnin. Z planovanych
120 piloti jich bylo k dispozici 85 a z piedepsanych 90 letadel pak jen 39! Posilu ptinesla
nasledna konfiskace soukromych letadel, nicméné z celkového poctu 79 jich bylo pro
véale¢né cely zpiisobilych jen dal§ich 39.” Poc¢atkem tijna 1914 se na severovychodni
fronté proti carskému Rusku bud’ jiz nachazelo, nebo mélo byt neprodlené nasazeno devét
leteckych setnin (Flik 1, 3, 7, 8, 10, 11, 13, 14 a 15). Ctyfi setniny (Flik 2, 4, 5 a 6) byly
nasazeny na jihovychodni fronté proti Srbsku.®

Dne 8. tijna 1914 bylo rozhodnuto o vytvoreni leteckych setnin ¢. 9, 12 a 16 z dosud
v miru fungujicich leteckych $kol.® Konkrétné Fliegerkompagnie 16 byla sestavena
z personalu a letadel Pilotenschule ve Wiener Neustadt.'” Uvedené jednotky se podatilo
aktivovat v pribéhu fijna a listopadu 1914. Zatimco setnina ¢. 9 putovala na srbskou frontu,
Fliegerkompagnie 12 a 16 zlistavaly jako rezerva v zazemi a plnily ulohu vycviku piloth
a pozemniho personalu." Velitelem Flik 16 byl jmenovan piedvale¢ny pilot a vidensky
rodak Oberleutnant (nadporucik, zkratka Oblt.) Richard Schuster.'?

Na jafe 1915 doslo k podstatné zméné mezinarodni situace. Pocatkem kvétna 1915
vystoupila Italie z Trojspolku a bylo zfejmé, ze zahy vstoupi do valky proti svym byvalym
spojenctim. Dvé& dosud na front¢ nenasazené jednotky, Flik 12 ve Fischamendu u Vidné

5 Aby se mohl pilot (Flugzeugfiihrer) stat polnim pilotem (Feldpilot), musel splnit dané podminky, které se od
pocatku valky pribézné menily, az se ustalily na povinnosti absolvovat nejméné 10 bojovych letd, coz viak
v 1ét¢ 1915 jeste neplatilo. Pivodni mirové pozadavky byly pochopitelné jiné. O tom, zda je jiz ,.tidi¢ létadla™
skute¢né polnim pilotem, rozhodoval velitel setniny, na jehoz navrh byl adept poté jmenovan velitelem
letectva polnim pilotem, ktery mél pravo nosit odznak polniho pilota (Feldpilotenabzeichen, FP-Abz.).

6 Emst PETER, Die ku.k. Luftschiffer- und Fliegertruppe Osterreich-Ungarns 1794—1919, Stuttgart 1981,
s. 115.

7 R.DESOE, Die k.u.k. Luftfahrtruppe, s. 82.

8 A.OLEJKO, The Habsburgs™ Wings, s. 66.

9 Tamtéz, s. 82.

10 Karl MEINDL — Peter SCHIEMER, Die Verluste der k. u. k. Luftfahrtruppen und ihre Luftsiege, Stand 3. Mai
1996 (nepublikovany rukopis).

11 E. PETER, Die k.u.k. Luftschiffer- und Fliegertruppe, s. 118.

12 Jeho pilotni diplom FAI Rakouského aeroklubu, vydany 13. ledna 1913, nesl €. 93, viz Marcus ZELEZNY,

Pilotendiplome des Osterreichischen Aéro-Clubs Inhaber, Priifer und Bedingungen (1910—-1919), Wien 2019,
s. 36.
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a Flik 16 ve Wiener Neustadt, byly uvedeny do pohotovosti, pfic¢emz bylo rozhodnuto, ze
ob¢ budou pted nasazenim soustiedény v Laibachu (Ljubljana, Slovinsko). Ob¢ jednotky
byly u leteckého arzenalu (Fliegerarsenal, Flars) ve Fischamendu vybaveny dvoumistnymi
dvouplosniky Lohner Pfeilflieger Type E (Lohner B.III série 14), pohanénymi motory
Austro Daimler o vykonu 100 koni. Letecka setnina ¢. 12 dorazila do slovinské metropole
21. kvétna 1915.2 Ukazalo se, Ze letouny Lohner série 14 jsou pro operace v hornatém
terénu ponékud slabé, $patné stoupaji a neunesou nad hory kulomet a bomby.'* Poté, co
Italie vyhlasila 23. kvétna 1915 Rakousko-Uhersku valku, vydalo k.u.k. Kriegsministerium
(ministerstvo valky) jesté tyz den rozkaz velitelstvi Vzduchoplaveckého oddilu odeslat
Flik 16 ,neprodlené* z Fischamendu do Laibachu, kde se nachazelo velitelstvi 5. Armee,
pod n&jz mély dosud nahradni jednotky Flik 12 a 16 spadat.'s

Obr. 1: Diistojnici letecké setniny ¢. 16 pied letounem Aviatik B.II série 32 v zd#i 1915.
Zleva pozorovatel Oblt. Rudolf Matt, letecky referent armddni skupiny generdla Rohra Oblt.
Richard Bliithgen, velitel setniny polni pilot Hptm. Rudolf Schuster, pozorovatelé Oblt.

Imre Dobay von Dobo a moravsky roddk Oblt. Oskar Futter.
Sbirka Petr Aharon Tesaf

13 Gerald PENZ, Die k.u.k. Flieger an der Tiroler Front im Jahre 1915, Wien 2019, s. 11-15.

14 Peter GROSZ — George HADDOW - Peter SCHIEMER, Austro-Hungarian Army Aircraft of World War
One, Mountain Wiev 1993, s. 40.

15 G. PENZ, Flieger an der Tiroler Front, s. 11-15.
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Cela Ttalska fronta se méla v budoucich dnech v zasadé roz€lenit na soéskou frontu
(Isonzofront), tedy usek podél feky Soci (Isonzo) az k Jaderskému moti, spadajici pod
velitelstvi 5. Armee, a jihotyrolskou frontu (Stdtirolerfront), tisek od §vycarskych hranic
az po Dolomity, spadajici pod Landesverteidigungskommando Tirol (velitelstvi zemské
obrany Tyrolska). Na so¢skou frontu byly dale stazeny letecké setniny ¢. 2 a 8 z balkanské,
resp. z ruské fronty.'® Leteckou setninu €. 16 si v§ak nakonec pro sviij Gisek, nachazejici se
v Korutanech mezi obéma hlavnimi ¢astmi italské fronty, vyzadal velitel armadni skupiny
General der Kavallerie (G.d.K.) Franz Rohr a jednotka tak putovala do St. Veit an der
Glan, kde sidlilo Armeegruppenkommando (AOK) Rohr. Tato ¢ast italské fronty pak byla
oznacena také jako korutanska fronta (Kérntnerfront). Velitelstvi 5. Armee si pak namisto
Flik 16 stahlo z Banatu leteckou setninu ¢&. 4.1

Jihotyrolska fronta by tak zlistala na pocatku véalky s Italii bez letecké podpory.
Tu nakonec zajistilo némecké cisaistvi, kdyz do Dolomit vyslalo Deutsche Alpenkorps
(Némecky alpsky sbor, ve skuteCnosti zesilend divize), jehoz soucasti byl i nove
zformovany bavorsky polni letecky oddil (Feldfliegerabteilung, FFA) €. 9b, ktery se svymi
dvouplosniky LVG B.I (Otto) a hornoplos$niky Pfalz Parasol'® piisobil od po¢atku ¢ervna
1915 na improvizovaném polnim letisti Toblach. Vzhledem ke skute¢nosti, ze Némecko
jesté nebylo s Italii oficialn€ ve valce (formalné az od 28. srpna 1916), mé&li némecti letci
zakaz prelétavat italskou hranici.” Tato jednotka ptisobila v Alpach do 9. srpna 1915, kdy
obdrzela rozkaz k pfesunu do Alsaska.?” Prvni rakousko-uherskou leteckou jednotkou na
jihotyrolské fronté se tak stala nova Fliegerkompagnie 17, nasazena od poloviny ¢ervna
1915 v Gardolo u Tridentu (Trient, Trento).?!

Na svém prvnim frontovém puisobisti v Korutanech se Fliegerkompagnie 16 nachazela
jiz koncem kvétna 1915, kam vsak vzhledem k negativni zkusenosti se slabymi Lohnery
B.IIT odjela bez letadel.?> Pocatkem &ervna se setnina piesunula blize fronté na polni
plochu u obce Seebach nedaleko mésta Villach v podhiifi Karnickych a Julskych Alp. Toto
letisté se stalo hlavnim sidlem jednotky az do podzimu 1917.% Tam také obdrzela setnina
7 letount Aviatik B.1I série 32 s motory Austro Daimler o vykonu 120 koni.?*

16 K. MEINDL, Luftsiege der k. u. k. Luftfahrtruppen Italienische Front 1915—1916, Wien 2003, s. 104.
17 G. PENZ, Flieger an der Tiroler Front, s. 11-15.
18 'V licenci stavény francouzsky letoun Morane-Saulnier Type L s rotaénim motorem.

19 Pro jistotu obdrzela némecka letadla k cernym Zeleznym kiiztim jest¢ dosavadni rakousko-uherské vysostné
oznaceni v podob¢ ¢erveno-bilych pruhii na trupu a kiidlech. Od ¢ervence 1915 pouzivalo rakousko-uherské
letectvo jako vysostné oznaceni rovnéz Cerné zelezné kiize na kiidlech, trupu a smérové ocasni plose,
a Cerveno-bilé pruhy jiz nadale aplikovany nebyly.

20 Reinhard KASTNER, Bayerische Flieger im Hochgebirge, Die Bayerische Feld-Flieger-Abteilung 9b im
Alpenkrieg, Grobenzell 1998.

21 K. MEINDL, Luftsiege der k. u. k. LF'T Italienische Front 1915-1916, s. 104-105.
22 Tamtéz.

23 Kriegsarchiv (dale KA) Wien, Luftfahrt-Archiv, Planung und Fithrung laufender Operationen (dale LFT
laufOp), Flik 16.

24 P. GROSZ — G. HADDOW - P. SCHIEMER, Austro-Hungarian Army Aircraft, s. 158.
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Hptm. Richard Schuster dikladné referoval veleni letectva ve zpravé z 12. ervna 1915:
Piloti jsou jiz na Aviaticich plné zalétani, maji viichni stroj plné ve svych rukou, vSichni
s vjimkou jednoho desatnika absolvovali prelety a jsou pFipraveni stat se polnimi piloty.
Zkousky stoupavosti vSak opakované ukazuji, Ze ani letouny tohoto typu se k preletiim
vysokych hor nehodi*® Velitel setniny je$té doplnil, Ze pokusy o sefizeni letadel za
ucelem zlepSeni stoupavosti byly marné a ze rezerva pouhych 100 az 200 metrd vysky
nad postavenim nepiatelské péchoty s kulomety je pro prizkum nedostacujici. V zavéru
zpravy pak pozéadal o dodani letadel, kterd budou schopna stoupat alespoit do vysky
4000 metr(.?

Velitel k.u.k. LA Oberst (plukovnik) Emil Uzelac na Schusterovu zadost 17. ¢ervna
1915 odpovédel, ze pozadavek dostupu do 4000 metrii spliiuji pouze letouny typu Lloyd,
nasazené u leteckych setnin ¢. 2, 4 a 17, a jejich dodani neni mozné oc¢ekavat diive nez
za 6 tydn(.?” Fliegerkompagnie 16 poté skute¢né az do konce srpna 1915 neprovedla nad
nepratelskym uzemim ani jeden bojovy let!?®

V cervenci 1915 se v ramci reorganizace dosavadni c. a k. Vzduchoplavecky oddil
zménil na k.uk. Luftfahtruppe (Vzdusné sily, zkratka LFT). Nové letectvo se mélo
v souvislosti s valkou na italské fronté dockat masivniho roz§iteni, za kterym stél
piedevsim jeho velitel plukovnik Uzelac.? Velitelstvi k.u.k. LFT se snazilo dodat leteckym
setninam, operujicim v hornatém terénu Tyrol a Korutan, letouny s dostate¢nym dostupem.
S pozadovanymi a jiz vyzkouSenymi Lloydy vSak byl problém, jelikoz mad’arska firma
Lloyd se potykala s nedostatkem zkuSenych zaméstnancii a méla v dodavkéach pro armadu
velky skluz.3® Zlepsit vykony svych konstrukci se snazily i ostatni letecké tovarny,
napt. Lohner.

Jesté koncem srpna 1915 dorazily k Flik 16 prvni letouny Lohner Type J, u letectva
oznacené jako B.VII série 17, s pohonnou jednotkou Austro Daimler o vykonu 150 koni.
Podle svédectvi letct Slo skute¢né o prvni letoun, kterému bylo mozno nad horami plné
davérovat. Letadla byla dodana na frontu bez vyzbroje, nicméné jiz méla znaénou nosnost
a byla proto nazvana ,,nakladnimi“ (Lastflugzeug). Stroj 17.02 zalétl v srpnu Chefpilot
(pilot dtistojnik, v podstaté zastupce velitele) Oblt. Johann Murgu.*! K setniné byly dodany
celkem 4 Lohnery B.VII, kromé jiz uvedeného jesté 17.01, 17.04 a 17.05 a jeden néhradni
motor.* Nicmén€ vykaz o bojové ¢innosti zlistal i za srpen 1915 prazdny.*

25 KA Wien, LFT laufOp, Flik 16. Skolnim letadlem byl ziejmé stroj Aviatik B.IT 32.05, presunuty od Flik 1.
26 Tamtéz.

27 Tamtéz.

28 P. GROSZ — G. HADDOW - P. SCHIEMER, Austro-Hungarian Army Aircraft, s. 158, 212.

29 E.PETER, Die k.u.k. Luftschiffer- und Fliegertruppe.

30 P. GROSZ —G. HADDOW — P. SCHIEMER, Austro-Hungarian Army Aircraft, s. 211-212.

31 K. MEINDL, Eine Studie iiber die Lohner Lastflugzeuge Type J, B.VII. Bauart 17, Das militarhistorische
Archiv, 1994, ¢. 4,s. 2642,

32 KA Wien, LFT, Tagesbefehle, Nr. 84/11.11. 1915.
33 KA Wien, LFT laufOp, Flik 16.
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Situace se zménila nasledujici mésic, od zafi 1915 jsou dolozeny bojové lety
ptinejmensim s Lohnery 17.04 a 17.05.>* Nékteré letouny obdrzely palubni radiostanice
pro zefektivnéni prizkumu a moznost navadéni délostielecké palby (17.01 17.04 a 17.05).3
Na fotografiich Fliegerkompagnie 16 ze Seebach/Villach z pocatku zati se navic objevuji
jesteé dalsi typy letadel, zejména tolik ocekavané dvouplosniky Lloyd C.I, napt. 41.04
a 41.10, a vylepsené verze C.II, napi. 42.01 a 42.05. Ob¢ série pohanél stejny typ motoru
Hiero o vykonu 145 koni.* Jednotka v3ak v zaii 1915 obdrzela také Ctyti stroje Aviatik
B.II vylepsené série 34 se stejnymi motory jako v ptipadé Lohnerti B.VIIL, tedy
150 k Daimler, schopné unést bomby a kulomet. Opét Slo pfednostné o prvni kusy dané
série, tedy 34.01, 34.02, 34.03 a 34.04 a ndhradni motor. Rozkaz k zaevidovani uvedenych
stroji Lohner série 17 a Aviatik série 34 do stavu setniny prisel zpétn€ az 11. listopadu
1915.%7 Navic byl k setning v prib&hu zaii 1915 dodan jesté Lohner 17.03.%

U Flik 16 se mezitim znac¢né obménil létajici personal. K piesunu pilotl a pozorovateli
mezi leteckymi setninami dochézelo pomérné ¢asto, naopak u pozemniho personalu byly
transfery vyrazn€ méné ¢etné. V pocatcich historie letecké setniny ¢. 16 se tak ve vykazech
letct objevila i jména budoucich leteckych es, jako byli napt. Karl Nikitsch nebo Josef
von Maier, piipadné jinych zajimavych osobnosti, jako napt. Roman Florer, ktery se
13. zafi 1915 podilel na prvnim vitézstvi k.u.k. LFT na italské fronté&.* Uvedené osobnosti
vsak pusobily u Flik 16 pouze velmi kratce a do d&jin setniny nijak vyrazngji nezasahly,
na rozdil napf. od Dr. Fritze Dubowskyho, pozdéjSiho odbornika na pasové fotografovanti,
ktery stravil u Flik 16 cely rok. Témét ¢tyii mésice slouzil u jednotky jako pozorovatel
i moravsky rodak Oskar Futter (viz dale).

Leteckd setnina zaméstnavala krom& samotnych letci rovnéz specialisty, potiebné
k provozu letadel, jako byli lete¢ti mechanici, pomocni mechanici a zbrojifi, také ale
stolafe, krejé¢i, Sevce, zamecniky, klempite, kovare, sedlate, kolafe a pomocné muzstvo
(Hilfsmannschaft). Nejmén¢ jeden z muzi musel byt vyskolenou obsluhou kulometu —
polni letist¢ muselo mit v pfipadé napadeni ze vzduchu vlastni protiletadlovou ochranu.
Samoziejmé ale méla setnina k dispozici také feznika, kuchare (zvlast pro distojniky
a muzstvo), vydejce menaze, fidice a pomocné Fidice nakladnich a osobnich vozidel,
vozataje a koci, ordonanc, a nakonec sluhy pro distojniky. K pomocnym pracim bylo
rovnéz vyuzivano nékolika vojenskych zajatcli. Potieba bylo také obsadit pozice modernich
profesi telefonisty, radisty, fotografa, kreslice. Poddustojnici kromé& pilotd zastavali

34 K. MEINDL, Eine Studie tiber die Lohner, s. 31.
35 Tamtéz.
36 Letoun 41.04 byl dodan k Flik 16 po opravé, pfedtim havaroval u sousedni Fliegerkompagnie 17.

37 KA Wien, LFT, Tagesbefehle, Nr. 84/11.11. 1915. Stejny rozkaz zaroven setniné natizoval ze stavu vyskrtnout
predchozi letouny Aviatik B.11 série 32, konkrétn¢ 32.07, 32.08, 32.11, 32.14, 32.20 a 32.40.

38 K.MEINDL, Eine Studie tiber die Lohner, s. 31.

39 Prvni vitézstvi LFT na italské front¢ a osobnost pozdgjsiho pilota a jednoho ze zakladateli polského
povale¢ného letectva viz K. MEINDL, Luftsiege der k. u. k. LF'T Italienische Front 1915—-1916, s. 9-10.
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napt. také mista technikd, spravcl vystroje a samoziejmé piimych veliteld muzstva.*’
Dustojniktim byly vyhrazeny kromé létajiciho personalu napf. pozice vedouciho kancelare
(Kanzleioffizier) a ucetniho (Rechnungsoffizier). Technicky distojnik (Technischer
Offizier) setniny Casto byval zarovei pozorovatelem, nékdy i pilotem.*

Fliegerkompagnie 16 a jeji detaSmany 1915-1917

Vzhledem k tomu, Ze na jihotyrolské fronté ptisobici Fliegerkompagnie 17 jiz neméla
na podzim 1915 kapacitu k provadéni priizkumu bojii nad Monte Piano a letecka setnina
¢. 7 se na své nasazeni na jihotyrolském piisobisti teprve pripravovala, pozadalo velitelstvi
zemské obrany Tyrolska o vypomoc velitelstvi sousedni armadni skupiny G.d.K. von
Rohr, pod kterou spadala Fliegerkompagnie 16.4> Ostatné jednotka jiz byla pln¢ vybavena
letadly, schopnymi operovat ve vysokohorském terénu. Fliegerkompagnie 16 tedy vyslala
detasovanou ¢ast do Toblachu, odkud piedtim v 1ét& pusobil némecky polni letecky oddil
¢. 9b. Nekolik pomérné vzacnych fotografii detaSmanu®® Flik 16 v Toblachu po sobé
zanechal fotograf Pavel Zagora (viz déle).*

Setnina ptevezla 12. fijna 1915 na louku do Toblachu nakladnim automobilem
hangarovy stan a dal$i potiebny materil a na mist¢ zanechala vy¢lenénou ¢ast pozemniho
personalu. DetaSmanu velel FP Hptm. Raoul Stoisavljevic, zkuseny piedvéle¢ny pilot,*
ktery od pocatku valky slouzil u Flik 13 a pozdgji u Flik 17, a mél jiz za sebou kromé
jiného i dramaticky uték z ruského zajeti.*® Jako pozorovatel mu byl ptidélen novacek
Lt. Milo§ Rogulja von Ivanpolja. Letoun Lohner B.VII 17.01 v8ak 16. fijna vytadila
z provozu porucha motoru, detaSmanu byl tedy ptidélen jesté Aviatik B.II 34.04, ktery
Hptm. Stojsavljevic a Lt. von Rogulja pielétli z Villachu 18. Fijna. Cinnost piidélenych
letcti si pozemni jednotky pochvalovaly, vybornou sluzbu prokazovaly nejen fotografie
neptatelskych postaveni, ale téz snimky pozic vlastniho délostfelectva. V Corvara byla
ziizena radiostanice, s niz letoun navazoval béhem prizkumu spojeni.*’

Velitel¢ podfizenych jednotek armadni skupiny pozadovali na zdkladé vybornych
vysledkti spoluprace s letci nasazeni celé letecké setniny, pficemz jako zékladnu
navrhovali plochu u mésta Bruneck. Vzhledem k nedostatku letadel a persondlu jim
veleni k.u.k. LFT nemohlo zatim vyhovét. Detaman Flik 16 ptsobil v improvizovanych

40 KA Wien, LFT laufOp, Flik 16.

41 Robert VEINFURTER, Das Fliegende Personal der. k. u. k. Fliegerkompagnien im Ersten Weltkrieg, Wien
2017.

42 G. PENZ, Flieger an der Tiroler Front, s. 47.

43 'V originale Detachement. Jednalo se o mensi vyc¢lenény oddil, umistény mimo matef'skou jednotku. Termin
pozdgji prevzalo i éeskoslovenské letectvo.

44 Muzeum Hlucinska, fond Pavel Zagora — soukroma sbirka potomkii P. Zagory.
45 Diplom FAI/Ost. &. 114 z 2. &ervna 1913.

46 Thomas ALBRICH, Feldpilot Hauptmann Raoul Stoisavijevic, in: Flieger aus Tirol und Vorarlberg in den
k.uk. Luftfahtruppen 1, Feldpiloten, Beobachteroffiziere und Ballonfahrer bis Ende 1915, Innsbruck 2024,
s. 109-127.

47 G. PENZ, Flieger an der Tiroler Front, s. 49.
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podminkach, bez pevného hangéru a ve stale se zhorSujicim pocasi, az do 12. listopadu,
kdy bylo rozhodnuto o navratu na matefskou zakladnu. V noci z 10. na 1. listopadu
1915 se Toblachem piehnala snéhova boufe, béhem niz prislusnici pozemniho personalu
celou noc obétavé podpirali a pridrzovali stan, aby nedoslo k poskozeni letadel, za coz
pozdgji obdrzeli vyznamenani. Béhem noci napadlo 35 centimetrd cerstvého snéhu.
Hptm. Stoisavljevic pielétl 13. listopadu jeden z letounii do Villachu a druhy nechal poslat
vlakem. Detasman provedl béhem svého plisobeni v Toblachu celkem 12 prizkumnych
let.*

Obr. 2: Vzdcny snimek letadla Lohner B.VII 17.01 detaSmdanu Flik 16 v Toblachu
po snéhové boufi 11. listopadu 1915 ze sbirky fotografa setniny Pavla Zagory.
Pavel Zagora via Muzeum Hlucinska

Dosavadni velitel Flik 16 Hauptmann Richard Schuster byl k 29. listopadu natrvalo
prevelen na tfednickou pozici k oddéleni 5/M ministerstva valky, které mélo ve své dikci
vojenské letectvo. Na jeho misto jmenoval plukovnik Uzelac FP Hptm. Stojsavljevice.*
Richard Schuster sehral dtlezitou roli pii ptipravé jednotky na bojové nasazeni. Tim, ze
trval na zajisténi maximalni bezpe¢nosti letcii, dosahl vyzbrojeni setniny nejmoderngjsimi
stroji. Nicméné za celou dobu veleni setniné neabsolvoval proti nepfiteli zadny bojovy
let.5

48 Tamtéz, s. 52.
49 KA Wien, LFT, Tagesbefehle, Nr. 95/1.12.1915
50 R. VEINFURTER, Fliegende Personal, s. 82.
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V osobé Hptm. Raoula Stoisavljevice ziskala setnina neutuchajiciho aktivistu
a inovatora. Letce vedl do bojovych operaci a leteckych soubojii osobné, stal se leteckym
esem jiz na dvoumistnych letadlech a poté jednim z prvnich rakousko-uherskych stihacich
pilotli, absolvoval staZz u némeckého letectva na zapadni fronté. Aktivné zkousel nové
zpusoby plnéni ukoli, usiloval o nejefektivn&jsi feSeni a zajimal se o technicka zlepseni,
¢imz vytvoril z Flik 16 elitni jednotku. Na zakladé vysledki jeho ¢innosti pfi snimkovani
jednomistnymi letadly byla poté zavedena u letectva nova kategorie ve specializaci
jednotlivych leteckych setnin, tzv. ,,Photoeinsitzerkompagnie*.5!

Cerstvou Stoisavljevicovu zkugenost s lety nad horskym terénem Tyrol se snaZilo vytézit
i veleni letectva pro sviij utajovany zamér — letecky ttok na strategicky cil nepfitele, jimz
meély byt elektrarny, resp. elektrické zavody, zasobujici energii zbrojovky, textilni a jiné
firmy se zakazkami pro italskou armadu, v severoitalské metropoli Milanu.5* Uspéch viak
zavisel na spolehlivém piekonani horského masivu. Rakousko-uherské letectvo totiz az do
posledniho roku véalky nedisponovalo, na rozdil od Italie, velkymi bombardéry. Nejvétsi
nosnost a dolet mély na prelomu roku 1915-1916 dosud Iétajici ¢luny ndmotniho letectva.
Nalet rakousko-uherského namoiniho letectva na Benatky v noci z 24. na 25. fijna 1915
v podstaté predstavoval zkousku a pitedehru k naletu na Milano. Jiz tehdy byly hlavnim
cilem benatské elektrozavody.s

Zasadni roli v planovani vzdus$ného uderu sehral Ferdinandem Porschem nové
zkonstruovany motor Austro Daimler o vykonu 160 koni, ktery prinasel fadu technickych
novinek. Prioritou veleni k.u.k. LFT se tak stalo, aby se motory nové konstrukce co
nejrychleji dostaly do druhé ¢asti série letounti Lohner B.VII, tzv. série 17.3 (od letadla
¢. 17.31 do 17.46).5* Hptm. Raoul Stoisavljevic jesté v listopadu 1915 zajistil pro Flik
16 prvni vyrobené kusy nové série (17.31, 17.32, 17.33 a 17.34), jak to jiz diive dvakrat
ptedtim dokazal Hptm. Schuster, a tim samoziejmé ucast na planované operaci.>

Nalet mé¢la provést formace celkem dvanacti letadel leteckych setnin ¢. 17 (polni letiste
Gardolo), ¢. 7 (Pergine) a ¢. 16. Letisté Seebach/Villach vsak bylo pro tento ucel ptilis
daleko. Fliegerkompagnie 16 proto vyslala 5. unora 1916 sviij detaSman se ¢tyfmi novymi
Lohnery B.VII do Pergine. Dispozice k utoku na elektrarny v Milanu a zavody Adda pfisly
10. unora 1916. Z polnich letist’ Pergine a Gardolo bylo nutné k cili uletét vzdalenost
160—190 km. Necekané se viak objevila komplikace, tajné plany byly vyzrazeny Italim!
Armadni veleni bylo postaveno pied rozhodnuti, zda utok radéji na posledni chvili
neodvolat, nakonec ale bylo rozhodnuto provést ve stejnou dobu, jako zastiraci manévr,
jesté nalet na blizsi cil, a to na textilni tovarnu ve Schio. Tuto akci méla zajistit letadla se
slabsimi motory Fliegerkompagnie 7 z Pergine.*

51 T. ALBRICH, Hauptmann Raoul Stoisavijevic, in: Osterreich-Ungarns Fliegerasse im Ersten Weltkrieg
1914-1918, Innsbruck 2019, s. 99-107.

52 G. PENZ, Der Luftangriff auf Mailand am 14. Februar 1916, Salzburg 2021.
53 Tamtéz.

54 G. PENZ, Der Luftangriff auf Mailand, s. 41-46.

55 KA Wien, LFT laufOp, Flik 16.

56 G.PENZ, Der Luftangriff auf Mailand, s. 50-51.
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Pielomového naletu na Milano 14. unora 1916 se osobné zucastnili velitelé vsech tii
uvedenych setnin, FP Hptm. Eugen Steinner-Go6ltl von Auring (Flik 17), FP Hptm. Nikolaus
Wagner von Florheim (Flik 7) a FP Hptm. Raoul Stoisavljevic. Nejprve po 6. hodinné
rano odstartovaly letouny, umisténé v Gardolo, jelikoz trasa na Milano byla odtamtud
del3i. Poté vzlétla z Pergine Ctvetice letadel Flik 16 a jako posledni startovala z Pergine
¢tyfélenna skupina letadel Flik 7.5 Teprve po nabrani potiebné vysky se vSech dvanact
letadel spojilo do formace smér Milano, jednotlivé ctvefice viak mély uréeny samostatné
cile.

Zatimco letouny z Gardolo svrhly bomby na elektrarnu na jihu mésta, stroje Flik 7
bombardovaly elektrarnu na severu Milana a ukolem letci Flik 16 bylo zasdhnout
méstskou elektrocentralu v centru na Piazza Trento. Podle autentickych vzpominek, které
sepsali BO Lt. Josef Friedrich (Flik 16) a velitel Flik 17 FP Hptm. Eugen Steinner—Goltl
von Auring, nesl kazdy letoun 80 kg bomb a 270 litrii paliva. Z tohoto divodu nebyla
letadla vyzbrojena kulomety, ale jen dvéma pistolemi Mauser, a leteckymi ru¢nimi granaty.
Jedinou ,,musketu‘ (lehky kulomet Madsen) nesl letoun 17.31.%#

Urcené cile byly vétSinou zasaZeny, né€kolik bomb dopadlo kromé elektrarenskych
zatizeni také na nakladové nadrazi. Psychologicky G¢inek naletu byl oviem mnohem vétsi.
Byt se nepodatilo elektrarny p¥imo vytadit z provozu, neptitel jiz musel pocitat s vale¢nou
zkusenosti i v jinak poklidném zazemi. Celkové vzbudil nalet na Milano zna¢nou senzaci
na obou stranach konfliktu. Italské noviny psaly o piratském utoku ctyficeti rakousko-
uherskych letadel! Ve skute¢nosti se nad Milano dostalo pouze 10 letounti Lohner B.VII,
osadky dvou letadel se musely pro poruchu motoru vratit zpét, respektive odhodily bomby
od roku 1923 pamatnik na Via Tiraboschi. Osadky Lohnert hlasily ¢etné ostielovani
neptatelskou protiletadlovou palbou, zejména nad Milanem, kde rovnéz doslo ke kontaktu
s nékolika italskymi letadly. V§ichni letci se piesto vratili bez zranéni.™

Italska odpovéd’ na sebe nenechala dlouho ¢ekat. Rano 18. tnora 1916 zautocila formace
bombardovacich letounti Caproni na Laibach. Letadla k obrané vyslaly v§echny rakousko-
uherské letecké setniny, dislokované na soc¢ské fronté (€. 2, 4, 8, 12 a 19), a ve vzduchu
se postupné odehralo nékolik souboji. Dva z bombardérti se podafilo poslat k zemi.*
Zabér sestieleného bombardéru Caproni ¢. Ca 703 mtizeme opét najit v poziistalosti Pavla
Zagory, byt se Fliegerkompagnie 16 pfimo tohoto boje neucastnila. Fotografie, a to nejen
s leteckou tematikou, byly potfizovany v mnoha kopiich a vojaci si je mezi sebou navzajem
vyménovali. DetaSman Flik 16 nadale zistaval v Pergine, odkud 21. unora nasledoval
druhy nalet na Milano Lohnery série 17.3 a mensi utok na Desenzano stroji se slab$imi
motory.*!

57 Tamtéz, s. 122-123.

58 Tamtéz, s. 53—69.

59 Tamtéz, s. 51.

60 K.MEINDL, Luftsiege der k. u. k. LFT Italienische Front 1915—1916, s. 20-25.
61 G. PENZ, Der Luftangriff auf Mailand, s. 124—125.
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Obr. 3: Viinoru 1916 se detaSmdn Flik 16 ziicastnil z jihotyrolského letisté v Pergine
strategického ndletu na elektrdrny v Mildnu. Akci provedly spolecné letecké setniny & 7, 16 a 17
s novymi Lohnery B.VII s motory Daimler o vykonu 160 koni. Na snimku stroj 17.34.
Pavel Zagora via Muzeum Hlu¢inska

V poloving biezna 1916 byla ze srbské fronty do Pergine pfemisténa letecka setnina ¢. 15,
ktera byla na jihotyrolském useku nové vyzbrojena letouny Lloyd C.I11 (WKF) série 43.5,
pohanénymi rovnéz 160 k motory Austro Daimler.? Pro detasman Flik 16 to znamenalo
navrat na mateiské letist€ Seebach/Villach na korutanské fronté. S jihotyrolskym tsekem
fronty se vSak leteckd setnina ¢. 16 rozhodné neloucila. Jesté béhem biezna 1916 vyslala
jednotka dalsi detaSman do oblasti s potiebou letecké podpory, a to na jiz zminénou louku
u mésta Bruneck (Brunico) v Pusterském udoli (Pustertal, Val Pusteria). Béhem ptisobeni
detasmanu Flik 16 byly na této polni plose postaveny dievéné hangary, které pozdgji
vyuzivaly dal$i zde umisténé jednotky. Stavbu hangard i dal$i zabéry z Brunecku opét
nalezneme na fotografiich Pavla Zagory. Na né€kolika snimcich také figuruje mechanik
Karl Beilner z Bilovce (viz dale), ktery byl k Flik 16 pfevelen spole¢né se Zagorou jiz
v zaif 1915.%

V dubnu 1916 mél detasman v Brunecku k dispozici nejméné tii letouny: Lohner B.VII
17.31, vybaveny radiostanici, a dva stroje Lloyd C.III (WKF) série 43.5., pticemz jeden
znich nesl vojenské oznaceni 43.74. Konstrukce letadel, vyrabénych videfniskou karosaiskou
tovarnou (WKF), byla v podstaté identicka s letouny Lloyd C.II série 42, varianta C.III

62 KA Wien, LFT laufOp, Flik 15.
63 KA Wien, LFT, Tagesbefehle, September 1915.
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se odlisovala jen pouzitim nového Porscheho motoru. Pravé v kokpitu jednoho z Lloydi
C.III se Pavel Zagora nechal v kvétnu 1916 vyfotografovat, véetné letecké kukly a nezbytné
Saly.*

Od 23. cervna 1916 pievzal veleni detaimanu FP Hptm. Richard Hiibner, pfeveleny
k Flik 16 od letecké setniny ¢. 12.%5V srpnu 1916 se vak na polni letist¢ Bruneck presunula
z Pergine Fliegerkompagnie 15 a tim opét potieba detaSmanu zanikla. Posledni dva bojové
lety provedl s Lohnerem 17.31 z Brunecku 2. a 6. srpna 1916 FP Zugsf. Erwin Funk.*
Setnina ¢. 16 nicméné v taktice detaSmand pokracovala a v priibéhu své historie méla na
jihotyrolské fronté jesté dva, nejprve hned od srpna do listopadu 1916 na polni plose u obce
Dellach a poté od kvétna do podzimu 1917 detasman Watschig v udoli feky Gail.*’

Mezitim v ¢ervnu 1916 obdrzela Fliegerkompagnie 16 na letisti Seebach/Villach prvni
kusy nového viceticelového letounu Hansa Brandenburg C.I, konkrétné letouny 64.13
a 64.14, vyrobené mad’arskou tovarnou Ufag (U). Pohonnou jednotku tvotil opét motor
Austro Daimler o vykonu 160 koni. Tento pozd€ji nejrozsifen€jsi rakousko-uhersky
typ dvoumistného letounu mél natolik dobré letové vlastnosti, ze byl kromé prizkumu
a bombardovani velmi dobie pouzitelny i k boji s letadly protivnika a v po¢tu dosazenych
v mnoha sériich a modifikacich v nékolika tovarnach.®

Bojové lety proti naletim neptatelskych letadel a na hlaseni o vyskytu protivnika
ve vzduchu se nazyvaly obranné. Béhem obranného letu 4. Cervence 1916 zaznamenali
velitel Flik 16 Hptm. Stoisavljevic s pozorovatelem Lt.i.d.Res. Friedrichem v kokpitu
nového Brandenburgu 64.14 prvni vitézstvi nad italskym letadlem. Italsky stroj Farman
¢. MF 857 poté s prostielenou palivovou nadrzi nouzové pfistal na rakousko-uherském
uzemi ve Val Sugana. Osadka od 29* Squadriglia da Ricognizione pilot caporale Arturo
Cortellini a pozorovatel tenente Italo Tacchini padla nezranéna do zajeti.*

Fliegerkompagnie 16 byla primarné prizkumnou jednotkou a béhem dosavadniho
nasazeni se také specializovala na navadéni délostielecké palby radiem v horském terénu.
Spoluprace s délostielectvem se rozvijela natolik intenzivné, Zze setnina od léta 1916
umoziiovala délostreleckym pozorovatelim ptimou ucast na bojovych letech v ramci
kursu pro délostielecké pozorovatele. Hptm. Stoisavljevic hlasil 6. cervence 1916
ptichod ¢&tyt distojnikti jednotek horského a pevnostniho d€lostelectva.” Dalsi skupiny
délostreleckych dustojnikti nasledovaly v zafi a fijnu 1916. Kursy pro délostrelce

64 Zasklena a zaramovana velkoplosna fotografie byla pouzita jako exponat vystavy o Pavlu Zagorovi,
uspotadané Muzeem Hlucinska v roce 2023. Originalni popisek sdéloval: ,.Erinerung an den Weltkrieg
14-16, 23.5.1916.«

65 KA Wien, LFT laufOp, Flik 16.

66 KA Wien, LFT Personalakt Erwin Funk.

67 KA Wien, LFT laufOp, Flik 16.

68 P. GROSZ —G. HADDOW — P. SCHIEMER, Austro-Hungarian Army Aircrafft.
69 K.MEINDL, Lufisiege der k. u. k. LFT Italienische Front 1915-1916, s. 56-57.
70 KA Wien, LFT laufOp, Flik 16.
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pokracovaly u Flik 16 do konce roku 1916 a dalsi béh byl realizovan od kvétna 1917."
Navadéni délostielecké palby se snazil neptitel pochopitelné zhatit. O souboje ve vzduchu
tedy nebyla rozhodné nouze a tada d¢lostielct si tak z kursu odnéSela i zazitek ptimé
ucasti na soubojich s italskymi letadly. Jednim z frekventanti kursu byl téz olomoucky
rodak Fritz Wodl (viz dale).

Od cervence do zaii 1916 se pti plnéni prizkumnych ukoli, navadéni délostielecké
palby ¢i obrannych letd podatilo osadkam Flik 16 ziskat dalsi ¢tyii vitézstvi nad letadly
protivnika, na ¢emz méli podil zejména FP Stoisavljevic a BO Friedrich, ktefi se tak
stali tzv. leteckymi esy.”? V priibéhu véalky se ukazalo, Ze k sestielovani letadel jsou
nejvhodnéjsi malé, lehké a obratné jednomistné letouny, nazvané pozdgji dle svého uréeni
stihaci. Cinorody velitel se pochopitelné snazil pro setninu zajistit pravé takové stroje.
Podle dochovanych zaznamt byly 20. fijna 1916 odeslany na letist€¢ Seebach/Villach dva
jednomistné dvouplosniky Fokker B.III série 04 (ptivodné némecky letoun Fokker D.I),
04.16 a 04.20, pohanéné fadovymi Sestivalcovymi motory Mercedes o vykonu 100 koni.”™
Tyto stroje mély slouzit pouze k vycviku a nebyly tedy vyzbrojeny.

S tim se Stiosavljevic nespokojil, a jesté v priibéhu fijna nechal Fokker 04.20 vyzbrojit
kulometem Schwarzlose M 7/12, umisténym na centroplanu horniho kiidla a stfilejicim
zhruba v uhlu 15 stupiiti vzhlru nad okruhem vrtule. Naprostou novinkou pak byla moznost
posuvu kulometu po jakési vyklopné lafeté, ¢imz mohl pilot stiflet jesté vice smérem
vzhtiru, pokud se mu podatilo dostat pod neptatelsky letoun. Tento zptisob instalace zbrané
byl u Flik 16 pozdéji jesté zdokonalen. Nez vyvinuli rakousko-uhersti konstruktéti vlastni
synchroniza¢ni zafizeni, umoziujici stielbu okruhem vrtule, bylo nutno montovat kulomet
tak, aby stiilel nad nim. A to se tykalo i novych letounti Hansa Brandenburg D.I, které nesly
kulomet instalovany pevné pro stielbu vpied v aerodynamické schrance VKII na hornim
kiidle.™ S improvizovanou stihackou 04.20 donutil FP Stoisavljevic béhem obranného letu
1. listopadu 1916 k nouzovému pfistani dalsi italsky Farman ve Val Dogna a ziskal tak
prvni vit€zstvi Flik 16 s novou kategorii letadla.”

K vycviku pilotaze ,,KD* (Kampfdoppeldecker), neboli stihaciho dvouplosniku, byl
Hptm. Raoul Stoisavljevic vyslan 22. ledna 1917. Minén tim byl zejména stroj Hansa
Brandenburg D.I, ktery byl pfidomkem ,,KD*“ nebo dokonce jen touto zkratkou bez
uvedeni typu oznacovan piimo v dobovych dokumentech. Letoun byl zatim k dispozici
od matetské némecké tovarny Hansa- und Brandenburgische Flugzeugfabrik A.G. (Br)
v sériich 65.5 se 160 k motorem Austro Daimler a 65.7 se slabSim motorem Austro Daimler
o vykonu 150 koni. Od druhé poloviny unora 1917 jiz bylo na front& i nékolik kust letounti
série 28 z produkce domaci firmy Osterreichische Albatros (6Alb) s jesté vylepsenou

71 R. VEINFURTER, Fliegende Personal, s. 82—83, 342.

72 K. MEINDL, Luftsiege der k. u. k. LFT Italienische Front 1915-1916. Titul leteckého esa nalezel letci, ktery
se zaslouzil o setfelent, zajeti ¢i jiné vyfazeni z provozu nejméné péti letadel, balont ¢i vzducholodi neptitele.

73 Petr TESAR, Fokker B.11I série 04.1 — improvizovand stihacka, stav 22. srpna 2022 (nepublikovany rukopis).
74 Tamtéz.
75 K. MEINDL, Luftsiege der k. u. k. LFT Italienische Front 1915-1916,s. 91.
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verzi Porscheho motord Austro Daimler o vykonu 185 koni.” Hptm. Stoisavljevic se
nechtél Skolit pouze u cvi¢né jednotky a vyzadal si, aby mohl své jiz s Fokkerem ziskané
dovednosti zlepsit u Flik 34 na so¢ské fronte.”” B&hem tnora 1917 pak s Brandenburgem
D.I ziskal sviij jiz 7. potvrzeny sestiel.”

Jednomistné letouny mély u prizkumnych setnin plnit zejména roli doprovodu
dvoumistnych letadel, ktery by v pifipadé¢ napadeni stihal protivnika a zabranil tak
sestieleni prizkumného letadla. Prvni stihacky byly k setning ¢. 16 odeslany 4. dubna
1917.” Mezitim také rakousko-uhersti konstruktéfi pfisli s n¢kolika variantami funkéniho
synchronizaéniho zatizeni, takze letouny Hansa Brandenburg D.I (6Alb) ¢. 28.26 a 28.30
nesly u Flik 16 od poc¢atku dva kulomety, jeden synchronizovany a instalovany v pravé
¢asti trupu vedle motoru, a druhy ve standardni schrance VKII na hornim kiidle.*

Jesté, nez vsak byly nové ,,KD*“ smontovany a zalétany, doslo 17. dubna 1917
k dal§imu boji ve vzduchu, pti¢emz se né€kolika osadkdm dvoumistnych letadel Flik 16
spole¢né podatilo donutit k pristani na poli pobliz poutniho kostela Maria Gail italsky
pruzkumny stroj Farman Colombo ¢. MF 2657 .3 Italsti letci pilot sergente Emilio Redaelli
a pozorovatel capitano Domenico Greco od 29* Sqadriglia da Ricognizione (se sidlem
na polnim leti§ti Cavazzo Carnico) padli nezranéni do zajeti. Fliegerkompagnie
16 nakonec za ukofisténi (nikoli za sestfeleni) nepiatelského letadla dostala od veleni
10. Armee finanéni prémii 1100 Korun. Farman byl odeslan do leteckého arsenalu a obdrzel
rakousko-uherské vojenské oznaceni pro kofistni letadla 00.40.%

Od kvétna 1917 poté se stihacimi Brandenburgy létal, kromé& dalSich pilotd, také
moravsky rodak a budouci letecké eso Josef Siegel (viz dale). V €ervenci 1917 nechal
Hptm. Stiosavljevic vybavit letounu ¢. 28.30 v trupu na pevno zabudovanym kofistnam
italskym fotoaparatem.*® Idea vyuzit k prizkumu rychly jednomistny stihaci letoun —
Photoeinsitzer byla nasledné zdokonalena byvalym piislusnikem Flik 16 Oblt.i.d.Res.
Dr. Fritzem Dubowskym, ktery v té dobé& piisobil u fotografického oddéleni Fliegerarsenalu.®*
Na pocatku ¢ervence 1917 absolvoval Dubowsky inspekéni cestu na jihotyrolskou frontu
a konstatoval, Ze vzhledem k pocetni ptevaze neptatelskych letounti ve vzduchu, zejména
stihacich, musi byt dvoumistna priizkumna letadla doprovazena mnozstvim jednomistnych
obrannych stroji, kterych se vSak nedostava. Ve své zpraveé 4. srpna 1917 pak piekvapil

76 Od konce tinora byla tovarna piejmenovana na Phonix- Flugzeugwerke A.G., to jiz ale byla vétSina
Brandenburgti ,,KD* série 28 vyrobena. O typu vice napf. Karl MEINDL — Walter SCHROEDER,
Brandenburg D.I, Stratford 1997.

77 T. ALBRICH, Feldpilot Hauptmann Raoul Stoisavijevic, s. 114.

78 K. MEINDL, Luftsiege der k. u. k. Luftfahrtruppen Italienische Front — 1. Teil 1917, Wien 2005, s. 26.
79 KA Wien, LFT Technische Abteilung.

80 P. TESAR, Hansa Brandenburg D.I , KD", stav 8. ledna 2026 (nepublikovany rukopis).

81 K. MEINDL, Luftsiege der k. u. k. LFT Italienische Front— 1. Teil 1917, s. 43—45.

82 Tamtéz.

83 P.TESAR, Hansa Brandenburg D.I ,,KD".

84 P. GROSZ — G. HADDOW — P. SCHIEMER, Austro-Hungarian Army Aircraft, s. 519-522.
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velitelstvi k.u.k. LFT navrhem vyuzit k fotoprizkumu zasadné€ jednomistna letadla.
Nez vsak viibec zacaly u leteckého arsenalu v pribéhu srpna pozadované zkousky, Hptm.
Stoisavljevic realizoval mySlenku o mésic diive pifimo na fronté.®s Photoeinsitzer se
v ptipadé potieby mohl efektivné branit jako standardni stihacka, jak dolozil velitel Flik
16 sestiely nepratelskych letadel 14. a 23. ¢ervna 1917, kdyz absolvoval souboje pravé
b&hem fotopriizkumu.®

Od 18. srpna do 13. zafi probihala tzv. 11. bitva na Soc€i (11. Isonzoschlacht). Frontovy
usek 10. Armee se prodlouzil az k hornimu toku feky Soci a Fliegerkompagnie 16
vyuzivala pfedsunutou polni plochu Watschig k prizkumnym letiim. Setnina méla v té
dobé¢ k dispozici 6 dvoumistnych Brandenburgti C.I sérii 29, 68 a 69 a tii jednomistné
Brandenburgy D.I1.¥ V zati 1917 jiz také byla Fliegerkompagnie 16 oznacena pismenem
specializace jako 16/D, priCemz pismeno D oznacovalo Divisionsfliegerkompagnii,
pruzkumnou setninu pro potieby konkrétni divize pozemni armady.®

V prubéhu rakousko-uherského postupu (tzv. priillom u Caporetta) na podzim 1917 podél
celé fronty od Tyrol az po Jaderské mote, zjednoduSené od feky Soci az k biehiim feky
Piavy, postupovala vpied i letecka setnina €. 16/D. V listopadu 1917 obsadila spolu s Flik
47/F (pismeno F znamenalo Fernaufkldrung, setnina pro dalkovy priizkum) byvalé italské
polni letist¢ Cavazzo Carnico (u Tolmezzo), z néhoz piedtim vzlétaly letouny protivnika
k popsanym stfettim. Italové opoustéli bazi ve spéchu a nestacili vSe zcela znicit. Tak se
do sbirky Pavla Zagory dostaly i zajimavé zabéry italskych letci a letadel a fotografie
z italského zazemi, napt. z Benatek. S nejvétsi pravdépodobnosti byly tyto snimky
pofizeny ptimo ze sklenénych negativi, nalezenych v Cavazzo Carnico.

Flik 16/D a 16/K na grappské fronté 1917-1918

K 20. listopadu 1917 byla leteckd setnina ¢. 16/D vynata ze svazku 10. Armee
a pridélena k némecké 14. Armee, ¢imz definitivné piesla z ptivodni korutanské fronty
na nov¢ vytvofenou tzv. grappskou frontu (Grappa Front), pojmenovanou podle masivu
Monte Grappa. Veleni letectva rozhodlo o presunu Flik 16/D na byvalé italské letiste
do Feltre, kde setnina obsadila plivodni tti italské zdéné hangary. Dal3i letecké jednotky,
umisténé zde pozd&ji, se jiz musely spokojit s platénymi stany. Boje na grappské fronté se
vsak jevily jako mnohem intenzivnéjsi nez v Korutanech. Letisté Feltre se 29. a 30. listopadu
stalo cilem nepratelskych naletti, byt bombardovani tehdy nezpisobilo Skody. Posledniho
listopadového dne setnina 16/D hlasila, Zze béhem mésice provedla dva prizkumné a dva
stihaci, resp. obranné lety. K jenomu z nich odstartoval FP Stoisavljevic v kokpitu nového
stihaciho letounu Albatros D.III (Oef) 153.66 odpoledne 30. listopadu, jakmile zaslechl
hluk leteckych motorti. Ve svém hlaseni pak kromé& pravdépodobného sestielu, ktery mu

85 KA Wien, LFT laufOp, Flik 16.

86 K. MEINDL, Luftsiege der k. u. k. LFT Italienische Front— 1. Teil 1917, s. 128 a 132—134.

87 K. MEINDL, Lufisiege der k. u. k. Lufifahrtruppen Italienische Front — 2. Teil 1917, Wien 2005, s. 168.
88 P. TESAR, Hansa Brandenburg D.1 ,,KD".
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byl nasledné potvrzen (posledni 13. vitézstvi),® také uvadél, ze bez vétsiho poctu stihacich
letadel neni mozné frontovy tsek Feltre — Fonzaso spolehlivé uhlidat.®®

Béhem 18 prosincovych letovych dni provedli ptislusnici Flik 16/D celkem
38 letti s dvoumistnymi a 23 letli s jednomistnymi letadly, b€hem nichz doslo k celkem
6 soubojuim s neptitelem ve vzduchu, které viak skon€ily nerozhodnég. Protivniky byly nyni
nejen letouny italského letectva, véetné stihacek typt Spad, Nieuport a Hanriot, ale také
obavané letouny Sopwith Camel britského kontingentu v Italii. Koncem mésice uvadél
velitel setniny v bojeschopném stavu tf'i prizkumné Brandenburgy C.129.13,29.54 a 69.24
a tii stihacky, z toho dva staré Brandenburgy 28.26, 28.30 a novy Albatros 153.66.°!

Od ledna 1918 letecka setnina ¢. 16/D pouzivala nové stihaci doprovodné letouny
typu Phonix D.I ¢&isel 328.17 a 328.19, pohanéné motory Hiero o vykonu 200 koni
a vyzbrojené dvéma synchronizovanymi kulomety. Béhem ledna provedla setnina celkem
36 operacnich lett, z toho 20 startd s jednomistnymi letouny. Z celkovych ¢tyit vzdusnych
stiett skoncily dva nerozhodné, pii dvou vsak doslo ke ztraté vlastniho letadla.* Jiz
6. ledna 1918 dopoledne se po startu k bojovému letu kvili zdvadé na motoru ziitil
na zasnézené letisté ve Feltre FP Zugsf. Stefan Wenczel a v troskach stihaciho Albatrosu
153.66 zahynul.”* Odpoledne 12. ledna vzlétl k fotopriizkumu v kokpitu Brandenburgu
D.I 28.26 velitel setniny FP Hptm. Raoul Stoisavljevic. Narazil v§ak na nepiatelské
stihacky, v souboji utrpél zranéni a musel nouzové pfistat jizn€ od Seren a skongil v polni
nemocnici.”* Vzhledem k vaznosti zranéni — prustel a fraktura ky¢le, byl Stojsavjlevic
14. ledna 1918 odeslan na rentgen do Villachu a nakonec skoncil v Garnisonsspital
Nr. 10 v Innsbrucku.” Na frontu se jiz do konce valky nevratil. Po vyléceni velel od poloviny
fijna 1918 letecké $kole ve Wiener Neustadt.” Se zranénim Hptm. Stoisavljevice doslo
u jednotky také k pozastaveni prizkumu pomoci Photoeinsitzeru, piloti poddistojnici
totiz nebyli na potizovani fotografii béhem pilotaze zaskoleni.”’

Namisto Hptm. Stoisavljevice byl velenim Flik 16/D docasn¢ povéten FP Oblt. Leopold
Urban, nicméné tou dobou u jednotky nepfitomny, takze jej v lednu a tinoru 1918 zastoupil
BO Oblt. Franz Bernhofer, ktery je také podepsan pod lednovou i tinorovou zpravou
o ¢innosti setniny. Do zpravy Flik 16/D za mésic leden 1918 Oblt. Bernhofer mimo jiné
uvedl, Ze boje ve vzduchu se odehravaji vice nad rakousko-uherskym tuzemim, pticemz

89 K. MEINDL, Lufisiege der k. u. k. Luftfahrtruppen Italienische Front— 2. Teil 1917, s. 149.

90 G. PENZ, Die k.u.k. Fliegerkompagnien und deren Flugfelder an der Grappa-Front 1917/1918, in: Aquile
e leoni, Rasai di Seren del Grappa 2005, s. 54.

91 KA Wien, LFT laufOp, Flik 16.

92 Tamtéz.

93 K. MEINDL - P. SCHIEMER, Die Verluste.
94 Tamtéz, s. 65.

95 KA Wien, LFT laufOp, Flik 16.

96 T. ALBRICH: Feldpilot Hauptmann Raoul Stoisavijevic, s. 123. Informace, Ze Stojsavljevic byl sestielen
ve dvoumistném Brandenburgu, citovana v literatuie a zminéna i v uvedené knize, je viak zcela mylna.

97 KA Wien, LFT laufOp, Flik 16.
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protivnik témér vzdy vysila 1-2 prizkumna letadla s doprovodem 7-8 stihacek. V tinoru
1918 provedli letci Flik 16/D b&hem 20 letovych dnti celkem 20 bojovych letti, z toho
8 s dvoumistnymi a 12 s jednomistnymi letouny. Ze ¢tyt utkani ve vzduchu bylo tentokrat
jedno uspésné, pricemz se podafilo sestielit hned dva neptatelské letouny. Oba sestiely si
pfipsal 3. tnora na nadporuc¢ika povySeny FP Hans Rucker (jeho 2. a 3. vitézstvi). Podle
udaji z mésiéni zpravy navstivil letisté Feltre 7. unora 1918 generélni inspektor k.u.k.
LFT generalplukovnik arcivévoda Josef Ferdinand Habsbursky a provedl inspekci u zde
se nachazejicich setnin.”® Snimky z této udélosti jsou také soucasti sbirky Pavla Zagory.

Obr. 4: Prislusnici detaSmdnu letecké setniny ¢ 16 v tyrolském Brunecku na jaie 1916
u mistni rodiny. Zcela vlevo stoji mechanik Karl Beilner a zcela vpravo fotograf Pavel Zagora,
oba Slezané, vojini letectva. Uprostied s medaili je zachycen polni pilot Cetai’ Erwin Funk.
Pavel Zagora via Muzeum Hlu¢inska

V bieznové zpravé popisoval Oblt. Leopold Urban situaci Flik 16/D jako slozitou,
zejména z divodu nedostatku pilotil. Jediny pilot distojnik zada s ohledem na nervové
onemocnéni o pielozeni do zdzemi, ze tfi prizkumnych pilotd je jeden nepouzitelny
a ze dvou doprovodnych stihact zistal jeden.” Ackoli pruizkumné setniny k.uk. LFT
ve Feltre disponovaly kazda nékolika doprovodnymi stihacimi stroji, potfeba umistit
na stejnou zakladnu nejméné jednu ¢i vice stihacich setnin se stavala ¢im dal naléhavéjsi.
V prubéhu biezna 1918 se proto z malého nevyhovujiciho polniho leti§té Grigno premistila
do Feltre letecka setnina ¢. 60/J pod velenim stihaciho esa FP Oblt. Franka Linke-
Crawforda.!®

98 Tamtéz.
99 Tamtéz.
100 KA Wien, LFT laufOp, Flik 60.
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Polni letisté Feltre bylo 10. biezna 1918 zasazeno nékolika bombami poté, co nejprve
formace nepratelskych letadel shodila na okoli mésta propagandistické letdky. Brzy rano
16. birezna se nad letistém objevily dvé nepratelské stihacky a z vysky pouhych 5 metrh
ostielovaly fosforovou munici stany a letadla. Palba zapalila stihaci Phonix D.I od Flik 8/D
a poskodila motor dal3i stihacky od Flik 60/J. Protiletadlova obrana kulomety setnin 8/D
a 39/D byla netisp&$na a ani veliteli Flik 60/J Oblt. Linkemu se uto¢niky ani pfes okamzity
start nepodafilo dohonit. Letecké setniny 8/D a 16/D mély byt premistény na polni
letist¢ Fonzaso, budované od poloviny biezna 1918, nakonec vSak ziistalo jen u plant.
Od 29. biezna se na tuto novou polni plochu ptesunula Fliegerkompagnie 14/D, ktera
byla po pfijezdu z ruské fronty transformovana na dalsi stihaci setninu ¢. 14/J, zatim vsak
bez letadel a pilotti.!*

K 30. dubnu byl dosavadni zastupujici velitel setniny FP Oblt. Leopold Urban
prevelen do zazemi k Fliegerarsenalu. Novym velitelem Flik 16/D byl ke stejnému datu
jmenovan FP Hauptmann-Auditor Dr. Erwin Schwarzbock, vojensky pravnik, poté pilot
a v té dobé velitel Flik 17/D na jihotyrolské front&."* Funkce se vSak ujal az koncem
kvétna a do té doby ztistaval Oblt. Urban je$té u jednotky.'*

Béhem kvétna 1918 bylo nebe nad Feltre opravdu rusné. Napi. 11. kvétna doslo na
letisti ve Feltre k senzaci — velitel Flik 60/J FP Oblt. Frank Linke-Crawford tam po souboji
donutil k nouzovému ptistani britsky stihaci letoun Sopwith Camel ¢. B2455 ze stavu
28. Squadron RAF." Kanad’an Lieutenant E. G. Forder padl nezranén do zajeti a nez byl
odesléan do zajateckého tabora, dostalo se mu ve Feltre prohlidky rakousko-uherské letecké
techniky, jak je zachyceno na fadé¢ dobovych zabérti. Nekolik fotografii ukofisténého
Forderova Camelu najdeme také ve sbirce Pavla Zagory.

Od 14. kvétna 1918 hlasila novou adresu polni posty ve Feltre stihaci Fliegerkompagnie
14/], které velel FP Oblt. Karl Benedek. Jednotka se piemistila z letist€ ve Fonzaso
setnin, umisténych ve Feltre (Flik 8/D, 16/D, 39/D a 66/D), a to v€etné svych stihacek
Phonix D.I. Od Flik 16/D byli ke stihaci setniné pfidéleni polni piloti Sikovatelé Leopold
Bauer, Ferdinand Cerny a Anton Héllriegel a desatnik Georg Sifft.'*s Nadale méli stihaci
doprovod dvoumistnym letadltim z Feltre poskytovat jiz jen piloti Flik 60/J a 14/J. Setning
¢. 16/D zustal pouze jeden jednomistny letoun, Photoeinsitzer Phonix D.I 328.33.1%¢

Veleni rakousko-uherské armady chtélo navéazat na uspé$nou podzimni ofenzivu dal$im
postupem, pfi némz mélo hrat opét velmi dtlezitou roli také letectvo. Na grappské fronté
se do bojii mezi fekami Brenta a Piave mély zapojit jednotky XXVI., I. a XV. armadniho

101 G. PENZ, Die k.u.k. Fliegerkompagnien an der Grappa-Front, s. 68.
102 R. VEINFURTER, Fliegende Personal, s. 82.

103 Marion MEISSNER — Reinhard RINGL — Rudolf STER, Runter kommen sie alle, Feldpilot Franz Leo Sigl,
Langenzersdorf 2017, s. 97.

104 K. MEINDL, Lufisiege der k. u. k. Luftfahrtruppen Italienische Front — 1. Teil 1918, Wien 2005, s. 62.
105 G. PENZ, Die k.u.k. Fliegerkompagnien an der Grappa-Front, s. 71.
106 Jan ZAHALKA — Petr TESAR — Sigmund TYRLIK, Phénix D.1— D.111, Hradec Kralové 2005.
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sboru.'” Utok mél zapo¢it nékdy pocatkem Eervna 1918, do té doby mély byt také
posileny letecké setniny o novou vyzbroj i personal a mély za tikol secvicit s konkrétnimi
jednotkami péchoty zpisoby efektivni vzajemné komunikace pro predpokladanou ptimou
leteckou podporu péchoty (tzv. Infanteriefliige). Téchto ptiprav se ucastnil také rodak
z Katetinek u Opavy, zalozni nadporucik Franz Weintritt (viz dale).

Do Cervnové ofenzivy na Piavé vedl leteckou setninu jiz Hptm. Dr. Schwarzbock, ktery
pak jednotce velel az do konce vélky. Vzhledem k neptizni poc€asi viak od 15. Cervna, kdy
ofenziva zacala, provedla Fliegerkompagnie 16/D do konce mésice poze dva bojové lety.
Destivé pocasi bylo spolu s rozvodnénou fekou Piavou také jednim z diivodt neuspéchu
rakousko-uherské ofenzivy. V ¢ervenci 1918 setnina vykazala celkem 6 bojovych letd,
z toho jeden s fotopriizkumnou stihackou.'®

V prubéhu srpna 1918 provedla tetecka setnina ¢. 16/D celkem 9 bojovych letti, viechny
jiz jen s dvoumistnymi letadly.'® Photoeinsitzer 328.33 byl predan k sousedni Flik 39,
ktera byla povétena specialnimi fotografickymi ukoly a pfeznacena na 39/P (pismeno P
znamenalo Photoaufklidrungskompagnii, fotoprizkumnou setninu)."® Jednotce v té dobé
velel byvaly ptislusnik Flik 16 FP Oblt. Fritz Wodl (viz dale)."" V srpnu obdrzela letecka
setnina ¢. 16/D dal$i prizkumné letouny typu Hansa Brandenburg C.I, ale také nové
rychlé a robustni stroje Ufag C.I série 161 s motory Hiero o vykonu 230 koni, ¢isel 161.56,
161.58 a 161.78.'2

Letecka setnina ¢. 16 byla v ramci posledni reorganizace k.u.k. LFT v zati 1918
oznacena jako Flik 16/K (pismeno K znamenalo Korpsfliegerkompagnii, jednotku pro
plnéni ukold pro velitelstvi armadniho sboru). Ve Feltre pilisobila Fliegerkompagnie
16/K poté az do 30. Fijna 1918."3 Této posledni faze operacniho nasazeni setniny €. 16 se
ucastnil v roli leteckého pozorovatele také posledni z identifikovanych moravskoslezskych
rodakt Josef Witiska (viz dale).

Pozemni jednotky k.u.k. I., XV. a XXVI. sboru mezi fekami Brenta a Piave byly
pocatkem zari 1918 spojeny v k.u.k. Armeegruppe Belluno, pojmenované podle hlavniho
mésta oblasti. Letecké setniny piisobici v tomto tiseku fronty byly poté pieorganizovany
do vétsich skupin — Geschwader podle specializace, napt. stihaci Jagdgeschwader: Flik
14/1, 30/J a 60/J na letisti San Giustina, prizkumna Aufkldrungsgeschwader: Flik 11/F
a 39/P v San Pietro In Campo pobliz mésta Belluno a bitevni Schlachtgeschwader: Flik
8/S a 53/S rovnéz v San Pietro-Belluno. Pro potteby primé podpory kazdého z uvedenych
armadnich sbort pak slouzily setniny ¢. 66/K, 2/K a 16/K, dislokované na polnim letisti

107 G. PENZ, Die k.u.k. Fliegerkompagnien an der Grappa-Front, s. 72.

108 KA Wien, LFT laufOp, Flik 16.

109 Tamtéz.

110 J. ZAHALKA - P. TESAR. - S. TYRLIK, Phénix D.I— D.III.

111 R. VEINFURTER, Fliegende Personal, s. 158.

112 M. MEISSNER — R. RINGL — R. STER, Runter kommen sie alle, s. 112, 117.
113 G. PENZ, Die k.u.k. Fliegerkompagnien an der Grappa-Front.
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ve Feltre. Velitelem armadniho letectva Armeegrupe Belluno byl jmenovan FP Hptm.
Anton Sieber."*

Letecka setnina ¢. 16/K se konce valky dockala na svém starém polnim letisti Seebach/
Villach, kam ustoupila v poslednich vale¢nych dnech, jak o tom podrobné referuje
Franz Weintritt. Zbyvajici persondl a letadla pievzalo letectvo nového statu Némeckého
Rakouska. Oficialné byla setnina rozpusténa ve Wiener Neustadt, kde se jeji zbytek za¢lenil
do nové jednotky Fliegerhorst Nr. 1.11%

Leteckd setnina ¢. 16 patfila k elitnim a velmi vyznamnym jednotkdm rakousko-
uherského letectva. Setnina se b&hem plnéni svych tkolG pfimo podilela na rozvoji
dosud nezavedenych postupti, taktiky a zdokonalovani technickych moznosti. Jednotka
se Ucastnila strategickych akci, jako byl nalet na Milano, pomoci detaSmanti poskytovala
ucinnou podporu pozemni armadeé ve vysokohorském terénu. Diky aktivitam jejiho velitele
se stala vyvojovou setninou pro fotografovani pomoci rychlych stihacich letadel. Jako
primarn¢ prizkumna jednotka dosahovala vynikajicich vysledkd do poslednich okamzikt
valky.

r-

Obr. 5: Vzdcnd korist! Diistojnici Fliegerkompagnie 16 hovoii se zajatymi italskymi letci
(oba vpravo v koZenych Cepicich) na louce u Dellachu pied jejich havarovanym priizkumnym
letounem SAML S.1 & 2436. Treti zleva (z profilu) stoji letecké eso FP Lt.i.d.Res. Josef Friedrich.

K uddlosti doslo 5. ¢ervna 1917.
Pavel Zagora via Muzeum Hlucinska

114 Tamtéz, s. 78-79.
115 M. MEISSNER —R. RINGL — R. STER, Runter kommen sie alle, s. 169—171.
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Rodaci z Moravy a Slezska u letecké setniny €. 16

Oskar Futter — pozorovatel

Budouci letecky diistojnik Oskar Futter se narodil 14. kvétna 1892 v obci Zele¢ (Zeltsch)
u Prost&jova. V tamni katolické rodné matrice se vSak v daném roce ani ptilehlych letech
jeho jméno nevyskytuje.!'® Historik Jiti Rajlich uvadi, ze domovskou pfislusnost mél
Futter hlaSenou v obci Moravské Prusy v okrese Vyskov."” Pobyt rodiny Futterovych
na adrese Moravské Prusy 6 v byté ¢islo 3 od roku 1895 potvrzuji s¢itaci operaty z roku
1900. Rodina vsak tehdy uvadéla domovskou prislusnost v Podiviné v okrese Hodonin.
Otec Moritz Futter, narozeny roku 1856 v Breclavi a uvedeny jako majitel bytu, pracoval
jako spravce polniho hospodaistvi. O deset let mlad$i matka Rosalie, pivodem z Uherského
Hradisté, se starala o domacnost, déti Irma (*1890) a o dva roky mladsi Oskar navstévovaly
Skolu. Cela rodina se tehdy hlasila k némeckému jazyku. Od roku 1896 bydlela v byté dale
vychovatelka Hermina Philippi a od roku 1898 jesté ceska sluzebna Filoména Diasova.

Irma a Oskar Futterovi se narodili v Zel¢i a stejné jako jejich rodige byli israelitského,
tedy zidovského vyznani.'® Zapsani byli v matrice Zidovské obce Ivanovice na Hané
(Eiwanowitz). Tamtéz byla od roku 1903 vedena i jejich mladsi sestra Friedericka."?
Vychovatelka se sluzkou byly obé& timsko-katolického vyznani. Okolnosti rozhodnuti
Oskarova stat se distojnikem u armady nejsou znamy, je vSak velmi pravdépodobné,
ze k tomu mohla pfispét povinna vojenska sluzba, k niz se stfedosskolaci hlasili jako
jednoro¢ni dobrovolnici. Kmenovou jednotkou Oskara Futtera se stal Infanterieregiment
54, od kterého presel béhem valky k letectvu.'? P&si pluk €. 54 byl t&sné pied valkou tvoren
z vice nez 60 procent ¢eskymi vojaky a distojniky, dopliovaci obvod mél v Olomouci
a sluzebnim jazykem byla kromé& némciny i Eestina, kterou Futter ovladal natolik, ze je
rakouskymi historiky povazovan za Cecha.'?!

Nadporuéik Oskar Futter byl po absolvovani vycviku v diistjnické letecké Skole ptidélen
rozkazem ze dne 11. kvétna 1915 jako pozorovatel k letecké setniné ¢. 16, nicméné
k jednotce do konce kvé&tna nastoupit nestacil.'”* V priib&hu ¢ervna az srpna 1915 se pak
na polnim letisti Villach ucastnil rutinnich Skolnich letd s novymi stroji Aviatik B.II.
Futterdv osobni spis se zel ve valeéném archivu ve Vidni nenachazi a zdznamy o bojovych
operacich Flik 16 nejsou zdaleka tplné. O jeho operaénim nasazeni v pribe¢hu zari 1915
nejsou tedy k dispozici zadné konkrétni dokumenty. Jeho pfitomnost u jednotky vsak

116 Moravsky zemsky archiv v B¢ (dale MZA), fond Sbirka matrik Jihomoravského kraje, matrika &. 9927
narozeni 1863—1914, Zele¢, fimskokatolicka cirkev.

117 Jiti RAJLICH, Na kifidlech svétové vdlky, Cheb 2014, s. 171.

118 MZA, fond Okresni utad Vyskov, s¢itaci operaty, obec Moravské Prusy, rok s¢itani 1900, kod digitalizacni
sady VY0616.

119 Narodni archiv (dale NA), fond Matriky zidovskych obci v ¢eskych krajich, inv. ¢. 647, Ivanovice na Hané
— index.

120 R. VEINFURTER, Fliegende Personal, s. 272.
121 Srov. K. MEINDL, Lufisiege der k. u. k. Luftfahrtruppen Russische Front 1917—1918, Wien 2002, s. 121.
122 KA Wien, LFT laufOp, Flik 16.
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dokladaji fotografie. Pozuje napi. pied letounem Lloyd C.I1 42.01, ktery spolu s nim
na letisti ve Villachu 18. zafi 1915 postavil ,,na nos“ plzefisky roddk cetaf Jan Valenta,
jmenovany béhem tohoto mésice polnim pilotem. Lehkou nehodu odnesla pouze vrtule
letounu.

Velitelstvi letectva jiz v rozkaze ¢. 50 z 15. zati 1915 rozhodlo o ptremisténi Oblt.
Oskara Futtera na so¢skou frontu k letecké setning ¢. 4. Ve velmi podrobné vedené
kronice Fliegerkompagnie 4 se vSak jeho jméno vyskytuje nejdiive 30. zaii 1915.'% Tomu
plné odpovidaji dalsi fotografie od Flik 16. Na dobovém popisku jednoho snimku je
Futter oznacen jako aktér nouzového pristani Aviatiku B.II v udoli feky Gail mezi Tyroly
a Korutany spole¢né s polnim pilotem Hptm. Raoulem Stoisavljevicem, o jehoz pteveleni
k setnin€ ¢. 16 (od Flik 17) bylo rozhodnuto nejdiive 20. zafi. Fotografie tedy musela
byt pofizena po tomto datu. Oblt. Oskar Futter figuruje také na zabérech ze zati 1915
spolu s leteckym referentem armadni skupiny generala Rohra nadporu¢ikem Richardem
Bliithgenem, ktery se osobné uicastnil letd Flik 16 jako pozorovatel a zanechal po sobé
fotoalbum, dokumentujici zivot u jednotky v letech 1915 a 1916. Pravé v Bliithgenové
albu je napiiklad snimek duastojnikG Flik 16, vcetné dobie naladéného Oskara Futtera,
dokumentujici i onu veselou stranku Zivota letcii a zejména distojnikd. U sklenky piva
a s damami.'?

Jinak fotografie leteckého referenta $tabu G.d.K. Rohra zachycuji z velké &asti letecké
nehody, které se vzdy staly diivodem ke zdokumentovani. V tadé pripadd jde o tytéz
situace, jaké najdeme zv&énéné i ve sbirce Pavla Zagory. Ani pady letadel vSak Richarda
Bliithgena neodradily od piedsevzeti, stat se rovnéz letcem, a nakonec i pilotem. Stejné
jako tomu bylo pozdégji i v ptipadé Oskara Futtera. Ten se jako pozorovatel v kokpitu
letounii Albatros B.I, Aviatik B.II nebo Hansa Brandenburg C.I aktivné ucastnil bojovych
operaci Flik 4 az do fijna 1916.'> Po n¢kolika mé&sicich v zdzemi byl nadporucik Futter
prevelen na ruskou frontu k Flik 25, kam nastoupil 18. bfezna 1917. U této setniny zadny
operacni let nezaznamenal, protoZe jiz 5. dubna byl pfemistén k letecké setning ¢. 3.12

Tato prizkumnd setnina operovala rovnéz na ruské fronté. U Flik 3, resp. 3/D slouzil
Futter az do konce roku 1917 a dockal se nékolika vyznamenani. B€hem prizkumného
letu 26. listopadu 1917 byl spolu s pilotem Stfeldw. Ludwigem Bauerem napaden tfemi
ruskymi stihac¢kami. Osadce stroje Hansa Brandenburg C.I (U) 269.40 se nakonec jednoho
z utocicich Nieuportd podatilo u obce Gaje Starobrodzkie sestielit (oba letci si ptipsali své
1. potvrzené vitézstvi).'”’

123 KA Wien, LFT laufOp, Flik 4.

124 Prostudovany fotograficky material pochazi ze soukromych sbirek.
125 KA Wien, LFT laufOp, Flik 4.

126 KA Wien, LFT laufOp, Flik 25.

127 KA Wien, LFT laufOp, Flik 3.

81

Slezsky sbornik_1_2026.indd 81 @ 11.11.2026 13:55:54



1 IEEEm ® [T [ [ [

SLEZSKY SBORNIK CXXIV /2026, ¢isLo 1

Podle Karla Meindla patfil Oskar Futter k nejschopné&js§im distojnikiim rakousko-
uherského letectva.'® V prvni ¢asti roku 1918 puisobil jako $tabni letecky dustojnik, nez
byl 21. kvétna jmenovan velitelem letecké setniny ¢. 4 namisto na $tab odchazenjiciho
FP Hptm. Rudolfa Holeky. Tuto funkci pak zastaval az do konce valky.'? Podle mési¢ni
zpravy setniny za kvéten 1918 uvadél novy velitel bydli§té u pani Rosy Futter na adrese
Wien 11, Nordbahnstrasse 24.13

Béhem léta 1918 absolvoval Oskar Futter pilotni vycvik a v srpnu 1918 byl jmenovan
polnim pilotem (diplom FAI/Ost ¢. 2458 obdrzel az 11. zati 1918).53' U Flik 4 prokézal své
organiza¢ni schopnosti, kdyz v srpnu uspotadal cviceni s diistojniky pozemnich jednotek,
zamétené na spolupraci s letectvem pii navadéni délostielecké palby a pfimé podpory
péchoty. U setniny si rovnéz sam doSkoloval v teoretickych i praktickych otazkach
nedostateén& pripraveny nové piichozi létajici i pozemni personal.’s? Uspésna letecka
kariéra Oskara Futtera v§ak zacala v Korutanech b&hem piipravy a pocatku frontového
nasazeni u letecké setniny ¢. 16.

Povale¢né osudy Oskara Futtera se zatim nepodatilo dohledat, rovné€Zz neni k dispozici
zadnd zminka o jeho pfipadném angazmda v povalecném ceskoslovenském letectvu.
Vzhledem k adrese ve Vidni je vSak také mozné, Ze po valce zlstal v Rakousku.

Pavel Zagora — fotograf

Rozkazem velitelstvi letectva ¢. 46 z 10. zari 1915 byl Luftschiffesoldat (LS, vojin
letectva) Pavel (Paul) Zagora ptevelen k letecké setning ¢. 16 na frontu. Nastup k Flik
16 byl o¢ekavan ihned.®® Bez zajimavosti neni ani skute¢nost, ze k jednotce byl spolu
se Zagorou pridélen také dalsi Slezan, mechanik LS Karl Beilner, budouci pilot
(viz nésledujici kapitola). Zagora slouzil u Flik 16 od pocatku jako fotograf.

Pavel Zagora se narodil 16. prosince 1888 v T&3ing, jeho rodici byli dilni tesai Pavel
Zagora (1862-1937) a jeho manzelka Anna, rozena Kaletova. Pavel bych jejich prvnim
ditétem, nasledovali dal§i synové Jan (*1891), Karel (*1893) a Adolf (*1897). Rodina se
hlasila k evangelickému vyznani. V roce 1895 se Zagorovi prestéhovali kvtili zamé&stnani
otce do Marianskych Hor u Moravské Ostravy, kde na onemocnéni ledvin zemfel syn
Karel. Ostatni synové se vyucili nebo vystudovali, Pavel se stal fotografem, Jan banskym
ufednikem a Adolf akademickym typografem.’** V roce 1908 odeSel mlady fotograf
Pavel Zagora do nedalekého Hluc¢ina (Hultschin) v pruském Slezsku, kde v roce 1910
prevzal dievény fotograficky ateliér od Zzidovského fotografa a podnikatele Jakoba

128 K. MEINDL, Lufisiege der k. u. k. Lufifahrtruppen Russische Front 1917-1918,s. 121.
129 R. VEINFURTER, Fliegende Personal.

130 KA Wien, LFT laufOp, Flik 4.

131 M. ZELEZNY: Pilotendiplome, s. 26.

132 KA Wien, LFT laufOp, Flik 4.

133 KA Wien, LFT, Tagesbefehle, September 1915.

134 Jiti NEMINAR — Jan GROMNICA, Zndmy i nezndmy hlucinsky fotograf Pavel Zagora, Hluinsko 13, 2023,
¢ 1, 4-8.
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Borgera, ktery mél na obou stranach hranice ve Slezsku a také na Moravé nékolik
pobocek.'s V témze roce viak byl Zagora odveden k povinné vojenské zakladni sluzbg.!3¢
Vzhledem k tomu, ze byl stale ob¢anem Rakousko-Uherska, nastoupil k rakousko-uherské
armade.

Po navratu do civilu se Pavel Zagora 27. fijna 1912 v Hlu¢ing ozenil s Marii Przibyllovou
z Dlouhé vsi (Langendorf)."” Tato diive samostatna obec vsak byla jiz od roku 1911
spojena s Hlu¢inem. Pfed svatbou ale musel Pavel Zagora formalné piestoupit na v misté
obvyklou katolickou viru.'*® Svatba se stihla na posledni chvili, nevésta jiz byla ve téetim
mésici. Syn Walter se novomanzelim Zagorovym narodil 25. bfezna 1913.'* Marie
Zagorova se kromé péce o dité vydatné podilela na manzelové fotografické zivnosti, kterou
pozdgji provozovala sama béhem valky, a kromé toho jako vyuéena $vadlena jesté Sila.'*

Do valky rukoval Pavel Zagora v roce 1915'! jako vojin Landsturmu (domobrana),
nicméné byl zahy pievelen k letectvu, a to pravé v souvislosti s profesi fotografa.'*> Nejprve
byl zafazen k nahradnim leteckym silam (Fliegerersatztrupe, Flet), odkud byl pfemistén
k bojové letecké setning €. 16, jak bylo vySe zminéno. U této jednotky Zagora slouzil
od zai{ 1915 az do 1éta 1918, tedy pomérné dlouhé obdobi, z néhoz po sob& zanechal
stovky fotografii, které jsou cennym zdrojem informaci nejen o letecké a horské valce na
korutanské, jihotyrolské a pozdgji grappské fronté, ale také o vyzbroji, vybaveni a celkové
o zivote prislusniki letecké setniny.!#

Chronologicky jedny z prvnich Zagorovych snimkl se tykaji detaSmanu Flik 16
v Toblachu v fijnu a listopadu 1915. Je velmi pravdépodobné, ze fotograf Pavel Zagora
byl soucasti detaSmanu. Fotografie, potizené letci, bylo tfeba ihned vyvolat a teprve poté
do nich byly pozorovatelem letadla nebo k tomu povéfenym kreslic¢em zaneseny zjisténé
informace. Velmi pravdépodobné je také to, ze fotograf setniny Pavel Zagora byl rovnéz
soucasti detaSmanu Flik 16 v Pergine, ur¢eného k naletu na Milano v unoru 1916. Zabéry
dokumentujici pribéh ptiprav k naletu a fotografie z Pergine, potfizené bezprostiedné po
akci, jsou rovnéz soucasti jeho valeéné sbirky. Zcela jisté se pak nachazel u detasmanu
setniny na polnim letisti Bruneck na jafe a v 1ét¢ 1916, kde na nékolika snimcich sam
figuruje, jesté v hodnosti vojina.'*

135 Tamtéz.

136 Muzeum Hlu¢inska, fond Pavel Zagora — soukroma sbirka, vojenska knizka P. Zagory. Z vojenské knizky
rovnéz vyplyva, ze Zagora byl v Hlu¢in€ ptihlasen k pobytu jiz od 5. kvétna 1908.

137 Zemsky archiv v Opavé (dale ZA v Opav¢), fond Sbirka matrik Severomoravského kraje, sign. ST V 92,
inv. ¢. 9117, Hlucin, civilni matri¢ni ufad, mésto.

138 J.NEMINAR — J. GROMNICA, Zndmy i nezndmy hlucinsky fotograf.

139 ZA v Opavg, fond Okresni ufad Hlu¢in, s¢itaci operaty, rok s¢itani 1921.

140 J.NEMINAR — J. GROMNICA, Zndmy i nezndmy hlucinsky fotograf.

141 KA Wien, LFT, Tagesbefehle, Mai 1918.

142 KA Wien, LFT laufOp, Flik 16.

143 Blize viz P. TESAR, Co je skryto ve snimcich Pavla Zagory = Velké valky, Hluginsko, 13,2023, &. 2, s. 7—11.
144 Muzeum Hluéinska, f. Pavel Zagora — soukroma sbirka.
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Pavel Zagora byl podle rozkazu velitelstvi letectva od 12. unora 1917 povysen do
hodnosti titularniho svobodnika.' U Flik 16 se zachovaly dva zaznamy stavu evidovanych
ptislusnikti setniny, a to z unora 1917 a srpna 1918. V obou piipadech je Pavel Zagora
uveden jako fotograf. Kromé né&j slouzili u setniny jako fotografové také Gefreiter (Geft.,
svobodnik) Josef Kahl, Gefr. Oskar Gerber, oba rovnéz vykonavajici toto povolani
v civilu, a v srpnu 1918 tuto pozici u jednotky zastaval také Feldwebel (Feldw., Sikovatel)
Richard Bartl, rovnéz fotograf z povolani. S fotografiemi dale pracovali opalograf ¢ili
tiskat LS Ladislav Migra, jelikoz u fady materialti bylo nutno porizovat kopie, dale kresli¢
Geft. Alois Kosian, piipadné pisat Korp. Johann Schatz, ktery byl zaroven kresli¢em. '

Fotograf letecké setniny ¢. 16/D Pavel Zagora byl za svou sluzbu u jednotky také
vyznamenan. V osobnim arméadnim véstniku ¢. 50 z 20. btezna 1918 bylo zvetejnéno
udéleni zelezného zasluzného kiiZe na stuze medaile za state¢nost Pavlu Zagorovi jako
uzndni za obzvldsté svédomitou sluzbu tvdri tvdr nepriteli. Stejné byl u Flik 16/D ocenén
také dalsi z fotografli setniny Josef Kahl a Zagortiv kamarad Alois Kosian.'¥

Obdobi 1éta 1918 je chronologicky poslednim tematickym celkem sbirky fotografii
Pavla Zagory. V souboru nalezneme také fadu zabéra, dokumentujicich déni i u sousednich
jednotek, vcetng stihacich Flik 14/]J a 60/J, ptipadné jinych setnin, jejichz letadla
napi. musela ve Feltre nouzové piistat apod.'*® Z piehledu personalu Flik 16/D
z 12. srpna 1918 vyplyva, ze ve stavu jednotky bylo k danému datu evidovano 106 osob
ze stanoveného celkového poctu 146 prislusnikii. Z toho byl jeden distojnik velitel, jeden
distojnik pilot, jeden technicky distojnik a zaroven pozorovatel, osm dalsich dtstojnikt
pozorovateld, pét poddistojnikil pilotd (ze sedmi stanovenych), Sest leteckych mechanikt
(z osmi stanovenych), 23 muzi pomocného personalu k letadlim (z 24) atd. U setniny
byli evidovéni tfi fotografové a jeden opalograf, pozice kresliCe byla neobsazena.
K uvedenému datu se vSak u jednotky reélné nachazel pouze jeden fotograf, Feldw. Richard
Bartl. Titularni svobodnik domobrany Josef Kahl a Landsturm Gefreiter Pavel Zagora
maji oba poznaceno ,,zbaven funkce a posldin na dovolenou.'*

Zadné pozdgjsi fotografie z historie letecké setniny &. 16 se uz ve sbirce fotografii
Pavla Zagory nenachézeji. Je proto velmi pravdépodobné, ze zbytek valky stravil jiz
v zazemi u Fliegerersatztruppe. Jiz 27. listopadu 1915 se manzelim Zagorovym narodil
druhy syn Josef a pravé béhem roku 1918 zakoupili v Hlu¢iné domek na adrese Opavska
¢. 40, kde se jim v roce 1924 narodil tfeti syn Alfréd. Po valce se Pavel Zagora opét ujal
svého fotoateliéru a ve dvacatych letech jesté navic provozoval v Hlu¢ing také biograf.'s

145 KA Wien, LFT, Tagesbefehle.

146 KA Wien, LFT laufOp, Flik 16.

147 KA Wien, LFT, Tagesbefehle.

148 Viz P. TESAR, Konec Phonixu C.I 121.36 — Feltre 10. cervaa 1918, REVI 143, 2024, s. 2-7.
149 KA Wien, LFT laufOp, Flik 16.

150 J. NEMINAR —J. GROMNICA, Zndmy i nezndmy hlucinsky fotograf.
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Pavel Zagora byl po piipojeni Hluginska k Ceskoslovensku v roce 1920 pievzat jako
zaloznik do stavu Ceskoslovenského letectva. Podle vojenské knizky byl veden jako
Cetaf v zaloze u nahradniho praporu leteckého pluku &. 2 se sidlem v Olomouci. Zadnym
cvi¢enim ve zbrani v8ak podle zdznamu z unora 1923 nepodléhal.'s!

Pavel Zagora mluvil némecky i ¢esky a ve s€itani lidu z roku 1930 se jako velka ¢ast
obyvatel Hlu¢inska hlasil k ,,moravské“ narodnosti. Jeho fotoateliéru se v mezivalecném
obdobi datilo, pro studiové snimky pouzival elektrické osvétleni. V praci fotografa
pokracoval Zagora i po op&tovném pficlenéni Hlu¢inska k Némecku, a rovnéz béhem
2. svétové valky ateliér relativng prosperoval. Rada poslednich fotografii hlu¢inskych
muzl, kteti se nevratili ze svého nasazeni u wehrmachtu, pochazela pravé od fotografa
Zagory. Ackoli Pavel Zagora nikdy nevstoupil do nacistické strany a podporoval rodiny
politickych vézi, byl od ¢ervna 1945 téméi devét mésicl internovan, a nakonec v bieznu
1946 odsouzen lidovym soudem za podporu nacismu a germanizace. Vzhledem k jeho
pozitivni ¢innosti béhem valky vSak bylo od vykonu trestu upusténo. Prisel vSak o sviij
ateliér a v roce 1947 byl manzelim Zagorovym jakozto Némctm zkonfiskovan majetek
— dim i se zahradou propadl statu. V roce 1954 pracoval Pavel Zagora u pohiebni sluzby
Concordia. Fotografovani se podle pamétnikti vénoval jiz jen prilezitostné a v podstaté
tajné. Pavel Zagora zemiel 30. srpna 1963 v nemocnici v Pettkovicich a pohiben byl
na hitbitoveé v Hluc¢ing o dva dny pozdgji.'s

Karl Beilner — mechanik, budouci pilot

Karl Anton Beilner se narodil 14. srpna 1894 ve Slezsku v Bilovci (Wagstadt) v domé
¢. 280 v roding tkalce sametu Karla Beilnera z Bilovce a jeho zeny Marie, rozené
Havlistové z obce Podveky ve stiednich Cechach. Otec Marie byl rovnéz tkalcem sametu.
Karl Anton byl pokitén 18. srpna 1894 v fimskokatolickém kostele svatého Mikulase,
druhé jméno mél po svém dédovi Antonu Beilnerovi, Sevci z moravské enklavy Slatina
(Schlatten).'s3 Podle s¢itaciho operatu z roku 1910 bydlel Karl Beilner s rodi¢i a mlad$im
bratrem Paulem (nar. 1905) v Bilovci na adrese Polni ulice (Feldgasse) ¢. 525/23.154
Po tfech letech zakladni Skoly absolvoval Karl pét let méstanské Skoly v Bilovci
a nasledné se na odborné skole femesel vyucil strojnim zameénikem — mechanikem.'s
Podle nekterych udaji poté Beilner pracoval v nedaleké vagonce ve Studénce (Stauding)
jako soustruznik a pozdgji povysil na vedouciho dilny.

Po vypuknuti valky narukoval k opavskému péSimu pluku €. 1, ale vzhledem ke svému
technickému zaméfeni byl v Cervenci 1915 pievelen k letectvu a zafazen k Ballonkom-

151 Muzeum Hluéinska, f. Pavel Zagora — soukroma sbirka, vojenska knizka P. Zagory.

152 J.NEMINAR — J, GROMNICA, Zndmy i nezndmy hlucinsky fotograf.

153 ZA v Opavg, f. Sbirka matrik Severomoravského kraje, sign. Bi 1 24, inv. ¢. 235, Bilovec, fimskokat. f. 0.
154 ZA v Opavé, Okresni ttad Bilovec, s¢itaci operaty, rok s¢itani 1910.

155 KA Wien, LFT Personalakt Karl Beilner.
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pagnie Fischamend.!* Informace o Beilnerové nékolikamésiénim pusobeni u Flik 16 do-
sud nebyla publikovana a neobsahuje ji ani jeho osobni slozka ve videiiském vale¢ném
archivu. Nicméné Zagorovy fotografie jednoznaéné potvrzuji, ze Beilner u setniny
skute¢né slouzil, tzn. nastoupil k Flik 16 dle citovaného rozkazu.'s

Na zabérech z dubna 1916 je Karl Beilner zachycen pravé u deta¥manu setniny na
polnim letisti Bruneck. LS Karl Beilner se oviem s roli u pozemniho personalu nespokoyjil
a prihlasil se k pilotnimu vycviku, jako cela fada dalsich mladych muzi. Jelikoz kapacity
rakousko-uherskych nahradnich leteckych setnin, které pilotni vycvik zajistovaly, nebyly
schopny pojmout najednou tolik zijemcii, vyjednalo ministerstvo valky jiz na podzim
1915 nékolik kursti v Némecku. Beilnerova zadost byla schvalena a 25. dubna 1916 byl
ptidélen do kursu k Militérfliegerschule Grossenhein u Drazd’an. Skupina pilotnich zaku
¢itala 5 distojnikd, jednoho Sikovatele, jednoho desatnika, tii svobodniky a 18 vojinG
letectva.'s®

Beilner poté pilotni vycvik usp&iné dokongil, diplom FAI/Ost & 467 ziskal 9. Fijna
1916 a po doskoleni u domacich vycvikovych jednotek Flek 8 a 6 byl 10. listopadu 1916
jmenovan ,fidicem 1étadla“, coz je doslovny pieklad terminu Flugzeugfiihrer (FF). Jako
desatnik nastoupil k Flik 35 na so¢skou frontu a jiz jako polni pilot (FP) ziskal 3. kvétna
1917 v kokpitu dvoumistného letounu Hansa Brandenburg C.I (6Alb) 29.88 potvrzeny
sestiel. Pozdgji ale u téZze setniny pilotoval i jednomistna doprovodna letadla, a nakonec
byl v tinoru 1918 prevelen jiz v hodnosti Sikovatele k nové zalozené stihaci setniné
¢. 63/] (pismeno J znamenalo Jagd — stihaci). Od biezna 1918 poté plisobil jako letecky
instruktor u Flek 18. Celkem u k.u.k. LFT absolvoval Karl Beilner 103 bojovych lett
a 26 souboji s nepratelskymi letadly.!®® Jeho prvni frontovou leteckou setninou vsak byla
Fliegerkompagnie 16, véetné detaSovaného oddilu Bruneck, kde zacinal jako mechanik
a kde se rozhodl stat se pilotem.

Po valce se Karl Beilner vratil do rodného Bilovce a 1. unora 1919 se ve Slatin¢ ozenil
s Otilif Kunzovou.'" V roce 1921 bydlel s manzelkou a dcerou Hildou (*1920) spole¢né
s rodi¢i a bratrem v Bilovci v domé na Polni ulici €. 525/23. Pracoval jako soustruznik
ve Studénce.'®

Fritz Wodl — frekventant kursu délostieleckeych pozorovateli
V zati a Fijnu 1916 prodélaval u Flik 16 kurs pro délostielecké pozorovatele dalsi
z rodakl, Oberleutnant Fritz Wodl. U Fliegerkompagnie 16 absolvoval Waodl jako

156 KA Wien, LFT Personalakt Karl Beilner.

157 KA Wien, LFT, Tagesbefehle, September 1915.

158 G. PENZ, Pilotenausbildung der k.u.k. Armee in Deutschland, OFH Nachrichten 1/2011, s. 4-12.

159 M. ZELEZNY, Pilotendiplome, s. 23.

160 KA Wien, LFT Personalakt Karl Beilner.

161 ZAv Opavg, f. Sbirka matrik Severomoravského kraje, sign. Bi[ 49, inv. &. 13357, Stara Ves, timskokat. f. 0.
162 ZA v Opavé, . Okresni ufad Bilovec, s¢itaci operaty, rok s¢itani 1921.
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pozorovatel a frekventant kursu pro délostielecké diistojniky celkem osm operacnich letd,
atovterminech 3.,23.a27.zafia2.,7.,9., 11.a23. fijna 1916. Setnina v t¢ dob& pouzivala
letouny Hansa Brandenburg C.I (U) sérii 64 a 68. Blizsi detaily Zel nejsou znamy.

Tento budouci letec se narodil 12. ¢ervence 1891 v Olomouci. Jeho rodi¢i byli obchodnik
se smiSenym zbozim Andreas Wodl, syn Johanna a Susanny Wédlovych, narozeny v obci
Agendorf (Agfalva) pobliz mésta Odenburg (Sopron) v Uhersku, a Anna, dcera Antona
Dubinského, najemce statku v Olomouci, a jeho manzelky Emilie, rozené Klein. Zatimco
rodina matky byla Fimsko-katolického vyznani, rodina otce patfila k némeckojazycné
evangelické, resp. luteranské komunité. Vyznani dédily déti Wodlovych po otci, takze
syn Friedrich Anton Johann Waodl byl 18. srpna 1891 pokitén olomouckym evangelickym
farafem Johannem Dédicem. Kmotry novorozence byli Mathias Wodl, obchodnik
v Olomouci, se svou manzelkou Julii.'®3

Fritz Wodl vsak v otcovych §l1épéjich nekracel a stal se diistojnikem u pluku tézkého
pevnostniho délostielectva €. 4 (FsAR 4). Jako délostielecky distojnik se po vypuknuti
véalecného konfliktu dostal na frontu a k 1. bfeznu 1915 byl povySen do hodnosti
Oberleutnant. Od zati 1916 se ucastnil kursu pro délostrelecké pozorovatele u letecké
setniny ¢. 16. Rozkazem velitelstvi k.u.k. LFT ¢&. 213 z 13. fijna 1916 byl Oblt. Wadl
s u¢innosti od 1. listopadu trvale ptevelen k letectvu za tcelem vycviku na leteckého
pozorovatele.'®* Jako letecky pozorovatel poté slouzil u Flik 11 a Flik 7 na ruské frontg,
v roce 1917 absolvoval pilotni vycvik ,,v poli®, tzn. u bojové jednotky, radiotelegraficky
kurs a po dokonéeni pilotniho vycviku's® byl v fijnu 1917 vzhledem ke svym piedchozim
zkuSenostem pridélen ke specialni letecké jednotce Artillerie-Fliegerlehrkompagnie
(Aflik; délostielecka vycvikova setnina), ktera byla pozdé&ji ptejmenovana na Flik 66/D.'%

Koncem ledna 1918 byl Oblt. Fritz Wddl jmenovan velitelem Fliegerkompagnie 39/D,
které velel az do konce valky. U této setniny Wodl ziskal 5. srpna 1918 potvrzeny sestiel
jako pilot fotoprizkumné stihacky.'” Ani v piipad€ Fritze Wodla se ve vale¢ném archivu
nepodafilo dohledat jeho osobni spis. Povaleéné osudy tohoto letce nejsou zel znamy
viibec.

Koloman Fischer — ,,pFesluhujici“ pozorovatel

Bé&hem prvnich mésicti roku 1917 slouzil u letecké setniny €. 16 jako pozorovatel dalsi
a nejstarsi z dosud identifikovanych moravskoslezskych rodaka, Oblt.i.d.Res. Koloman
Fischer. V té dobé mu totiz bylo jiz 37 let. Narodil se 18. ¢ervna 1879 ve Znojmé
a4. Cervence byl pokitén v kostele svatého Mikulase jako Calman Georg Jacob. Jeho rodici

163 ZAv Opavg, . Sbirka matrik Severomoravského kraje, sign. EM 11, inv. ¢. 8447, Olomouc, Hrani¢ni ulice.
164 KA Wien, LFT, Tagesbefehle.

165 Pilotni diplom FAI/Ost &. 839 z 16. tijna 1917, viz M. ZELEZNY, Pilotendiplome, s. 39.

166 G.PENZ, Die k.u.k. Fliegerkompagnie 66, in: Sui cieli del Grappa, Rasai di Seren del Grappa 2015.

167 K. MEINDL, Luftsiege der k. u. k. Luftfahrtruppen Italienische Front — 2. Teil 1918, Wien 2007, s. 145.
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byli fotograf Georg Fischer a jeho manzelka Donata, rozend Glasner.'®® Fischerovi méli
jesté dceru Donatu (*1871) a syna Georga (*1874) a bydleli ve Znojmé na adrese Velka
Mikulasska (Grosse Nikolaigasse) 361/18.° B&hem vojenské prezenéni sluzby slozil
Koloman Fischer distojnické zkousky a v roce 1900 jiz byl veden jako zalozni porucik
u pé&siho pluku ¢. 65 v Munkacs v Uhrach (dnes Mukacevo, Ukrajina).'”® V roce 1910 byl
hlagen zpét na adrese rodi¢l a pracoval jako ucetni.'” V tinoru 1911 vystoupil Koloman
Fischer z katolické cirkve a zaroven vstoupil do evangelické cirkve Augsburského vyznani,
a to v souvislosti se svatbou s o témér deset let mladsi Marii Johannou Schmid z Brna.
Svatba se konala 6. dubna 1911 v némeckém evangelickém kostele ve Znojmé.'”

Za valky nastoupil Fischer ke své kmenové jednotce IR 65, v ¢ervenci 1915 byl povySen
do hodnosti Oblt.i.d.Res. a prihlasil se k letectvu. Rozkazem velitelstvi LFT €. 13 z2. srpna
1915 byl jako pozorovatel ptidélen k letecké setning ¢. 3 na ruskou frontu.'” Koncem
fijna vSak onemocnél a musel na del$i dobu do nemocnice. Velitel setniny pozadoval
ndhradou pozorovatelského dtstojnika, vyskoleného na obsluhu radiopfijimace.
Fliegerkompagnie 3 byla stejné jako svého ¢asu Flik 16 vybavena letouny Aviatik B.II
série 34 se zabudovanymi radiostanicemi.'” Po uzdraveni byl nadporuc¢ik Fischer 15. ledna
1916 pievelen k nové sestavené letecké setning ¢. 20. Nez se ale nova jednotka dostala
na ruskou frontu, Fischer byl od 19. ledna do 6. tinora ,,zaptjcen letecké setning ¢. 11.
U Flik 20 v Hali¢i poté Oblt.i.d.Res. Koloman Fischer slouzil az do prosince 1916, kdy
odesel k leteckym rezervam, nicméné jiz 30. prosince byl jako zkuSeny pozorovatel
odeslan na korutanskou frontu k Flik 16.'%
obsahuje jen nékolik malo dokumentii od Flik 3. Jisté vsak je, ze v lednu 1917 byl jmenovan
leteckym pozorovatelem (BO) zpétn€ k 15. kvétnu 1916 a ze od Flik 16 byl 6. dubna
1917 pievelen k nahradnim leteckym silam.'’¢ U letecké setniny ¢. 16 tedy slouzil nejméné
tfi mésice. V prubehu ledna az biezna 1917 pouzivala jednotka k opera¢ni ¢innosti zejména
letouny Hansa Brandenburg C.I sérii 68 (U) a 29 (6Alb), z&asti vybavené radiostanicemi.'”

Ani odchod do zazemi zdaleka neznamenal konec letecké kariéry Kolomana Fischera.
Ke dni 23. kvétna 1917 nastoupil jiz ponékud ,,pfesluhujici® pozorovatel opét na frontu,

168 MZA, f. Sbirka matrik Jihomoravského kraje, matrika ¢. 15021 narozeni 1877-1888, Znojmo — sv. Mikulas,
fimskokatolicka cirkev.

169 MZA, fond Archiv mésta Znojma, séitaci operaty, Znojmo, Vnitini mésto, rok s¢itani 1880 a 1890, kod
digitaliza¢ni sady ZN0363 a ZN0425.

170 Tamtéz, rok s¢itani 1900, digitalizacni sada ZN0545.
171 Tamtéz, rok s¢itani 1910, digitalizacni sada ZN0580.

172 MZA, f. Sbirka matrik Jihomoravské¢ho kraje, matrika ¢. 15124, oddani 1879-1913, Znojmo — némecka
evangelicka cirkev.

173 KA Wien, LFT, Tagesbefehle, August 1915.
174 KA Wien, LFT laufOp, Flik 3.

175 R. VEINFURTER: Fliegende Personal.
176 Tamtéz, s. 82.

177 KA Wien, LFT laufOp, Flik 16.
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s fadou medaili za piedchozi sluzbu, tentokrat viak jako kancelaisky distojnik ke stihaci
setning ¢. 41/1." Nicméné& pouze v kancelaii nevydrzel. V ¢ervnu 1917 se u této jednotky
jako pozorovatel v kokpitu cviéného Hansa Brandenburgu C.I (6Alb) 27.56 s pilotem
Oblt.i.d.Res. Hansem Fischerem z Prahy dobrovolné zucastnil bombového tutoku na
Mossa! Letoun s obéma Fischery v3ak byl v souboji s italskymi stihackami zasazen
a musel nouzové pristat, osadka nicméné vyvazla bez zranéni.'”

Koloman Fischer ziskal béhem roku 1917 kromé& dal$ich ocenéni rovnéz némecky
pilotni odznak," oviem zda $lo pouze o formu vyznamenani ¢i se skute¢né naucil Iétat,
se autorovi dosud nepodafilo spolehlivé dolozit. Nicméné je mnozné, ze pilotni vycvik
nakonec absolvoval, protoze v povalecném dokumentu ceskoslovenského leteckého sboru
je uveden jako polni pilot v hodnosti zalozniho kapitana, sluzbu nekonajici, nalézajici
se ve Znojmé." Koloman Fischer zemiel b&hem druhé svétové valky jako zamé&stnanec
wehrmachtu 20. srpna 1943 na rakovinu pridusek.'®?

Josef Siegel — stihaci pilot

Na jaie 1917 se velitel Flik 16 snazil u jednotky navysit pocet ,,Kampffliegerti, neboli
pilott stihacek. Na ,,KD-Schulung®, které ve Wiener Neustadt provadéla jednotka Flek 6,
byl napt. 25. dubna 1917 vyslan FP Feldw. Karl Ehret.'®* Z diistojniki se mé&l pieskoleni
zcastnit FP Oblt. Karl Urban, ten vSak nastoupil k Flek 6 az 8. kvétna.’ Kursu se
u nahradni letecké setniny ¢. 6 pochopitelné ucastnili i dalsi budouci stiha¢i od mnoha
leteckych setnin. Od prvni poloviny dubna mezi nimi byl také pilot specialni letecké
jednotky Fluggeschwader I (FIG I, pozdéji Flik 101/G), setniny k.u.k. LFT specializované
nikoli na priizkum, ale pouze na bombardovani a boj ve vzduchu, FP Offstv. Josef Siegel.'®s
Tento moravsky rodak vsak byl jesté v prub&hu skoleni 20. dubna 1917 piemistén pravé
k letecké setning €. 16.1% Josef Siegel mél v t€ dobg jiz za sebou bohatou leteckou kariéru.
Létal na front¢ od pocatku valky, byl drzitelem zlaté medaile za state¢nost, nékolikrat
pusobil i jako ucitel Iétani a zejména mél na konté jiz nejméné dva potvrzené a jeden
nepotvrzeny sestiel nepiatelského letadla.'s’

178 KA Wien, LFT laufOp, Flik 41.

179 K. MEINDL — SCHIEMER, Die Jerluste.

180 KA Wien, LFT laufOp, Flik 41.

181 Vojensky ustiedni archiv — Vojensky historicky archiv (dale VUA—VHA), fond Letecky sbor.

182 MZA, Sbirka matrik Jihomoravského kraje, matrika ¢. 15364 zemieli 1943-1943, Znojmo — némecky
stavovsky ufednik.

183 VEINFURTER: Fliegende Personal, s. 82.

184 KA Wien, LFT laufOp, Flik 16.

185 KA Wien, LFT laufOp, Flik 101/Fluggeschwader I.
186 KA Wien, LFT, Tagesbefehle, April 1917.

187 P. TESAR, Esa rakousko-uherského letectva narozend na vizemi Moravy a Slezska ve svétle novych zjisténi.
Opava 2025, s. 38-42.
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Josef Siegel patfil k nejstar§im a nejzkusen&j$im pilotim poddastojnikiim, jeho
predvale¢ny pilotni diplom FAI/Ost ze 7. inora 1914 nese &islo 157. Narodil se 10. biezna
1883 v domé ¢. 40 v obci Horni Rudna (Ober Rauden) v politickém okrese Moravska
Ttebova matce Anné, rozené Wasser z obce BorSov (Porstendorf) a otci Antonu Siegelovi,
tkalci hedvabi, jehoz rodina pochézela z nedalekych obci Banin (Bohnau) a Muzlov
(Musslau).'® Rodina byla fimsko-katolického vyznani a némeckého jazyka. Josef se vyucil
také tkalcem, nicméné jeho osud zménila od Fijna 1904 vojenska prezencni sluzba u p&siho
pluku ¢. 98 s posadkou ve Vysokém Myté. Ke konci roku 1907 byl Siegel preveden do
zalohy a v letech 1909 a 1912 se ucastnil periodickych cvic¢eni. Pti poslednim mu zcela
ucarovaly ,,Iétajici aparaty*.

Pilotni vycvik absolvoval Josef Siegel jako civilista, resp. rezervista. Podminkam
prvniho oficidlniho poddiistojnického pilotniho kursu v bieznu 1914 by ziejmé viibec
nevyhovél, jelikoz vek frekventantii byl omezen na 26 let, zatimco jemu bylo v té
dobé uz 32 let! Od 8. kvétna 1914 byl pridélen k vzduchoplaveckému oddilu a tyz mésic
dobrovolné zatazen do ¢inné sluzby. Po vypuknuti valky nastoupil Siegel v hodnosti
Zugsfihrer k nové vytvorené letecké setniné €. 15 a jiz 18. zafi 1914 byl jmenovan
polnim pilotem.'® Za své plsobeni na ruské fronté byl v hodnosti Sikovatele 4. ¢ervna
1915 vyznamenan nejvy$§im moznym ocenénim pro poddustojniky, zlatou medaili za
state¢nost. Poté slouzil s Flik 15 na srbské fronté a dosahl nejvy33i poddiistojnické hodnosti
Offizierstellvertreter. Velitelem jednotky byl poprvé navrzen na mimotadné povySeni
do distojnického stavu. K tomu vsak nakonec nikdy nedoslo. Veleni rakousko-uherské
armady ze zasady nechtélo dlistojnicky stav budovat z poddistojniki.

i

Obr. 6: ,,Kampfflieger Flik 16 a budouci letecké eso z Moravy FP Offstv.
Josef Siegel pied stthackou Hansa Brandenburg D.I 28.58 na letisti Seebach/Villach v zdii 1917.
Sbirka Bernhard Totschinger ()

188 Statni oblastni archiv Hradec Kralové, fond Sbirka matrik Vychodoceského kraje: Horni Rudna.
189 P.TESAR, Esa.
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Od listopadu 1915 pisobil FP Siegel jako ucitel 1étani u letecké dustojnické Skoly
(Fliegeroffizierschule, zkratka Flosch) ve Wiener Neustadt, kde vS$ak narazil na velmi
vyraznou stavovskou propast osobné. Za prohiesky proti subordinaci a drzé chovani byl
Offstv. Siegel navrzen na potrestani. Nebyl degradovan, ale byl zbaven moznosti nosit
zlatou medaili, nicméné naslednym nasazenim na fronté si privilegium vydobyl zpét.
Od biezna 1916 byl Josef Siegel piidélen k letecké setning ¢. 21 na jihotyrolskou frontu,
kde dosahl v kvétnu 1916 svého prvniho potvrzeného (a dal§iho nepotvrzeného) vitézstvi,
nez byl vyzadan zpét k Flosch. V zafi 1916 byl Josef Siegel odeslan opét na frontu,
tentokrat k Flik 6 do Albanie. Tam si pfipsal druhé potvrzené vitézstvi, kdyz spole¢né
se svym pozorovatelem sestfelili bombardér Caproni. Koncem prosince 1916 byl FP
Offstv. Siegel vzhledem ke svym zkuSenostem pievelen k noveé budované specialni letecké
jednotce Fluggeschwader I, kde se s nim po¢italo jako s ,,Kampftliegerem*“.*®® Jednotka
byla nasazena na so¢ské fronté od dubna 1917, ale protoze se Siegel pravé pieskoloval na
stihacky Hansa Brandenburg D. I ,,KD* u Flek 6, nestihl u FIG I absolvovat zadny opera¢ni
let.!”!

Podle zaznamti FIG 1 odjel FP Offstv. Josef Siegel k Flik 16 do Villachu 1. kvétna
1917.2 Hned 3. kvétna 1917 na novém pusobisti zaznamenal sviij tfeti potvrzeny sestiel,
kdyz se v kokpitu jedné ze stihacek, pravdépodobné 28.30,'* podilel spolu s osadkou
dvoumistného Brandenburgu C.I 68.59 ve slozeni pilot Lt.i.d.Res. Josef Friedrich (jeho
jiz 7. vitézstvi) a pozorovatel Lt.i.d.Res. Hans Rucker (1. vitézstvi) na uzemnéni italského
pruzkumného letounu Farman, jehoz pad byl hlasen v idoli Raccolana.' Podle italskych
zdroji byl nad horou Rombon napaden Farman ze stavu 29* Sq., letctim se vSak podatilo
nepritele odehnat a pilot ten. Antonio Riva a pozorovatel ten. Roberto Lordi se nezranéni
vratili na domovské letiste.!s Rlizna interpretace jednotlivych aktérii vzajemnych soubojl
ve vzduchu predstavuje dalsi zajimavou problematiku letecké valky v letech 1914—1918.
Nicmén€ pro potvrzovani sestielil, jejichz vysledek nebyl zcela ziejmy, jako v ptipadé
letadla sesteleného ¢i zajatého na vlastnim uzemi, bylo rozhodujici hlaseni pozemnich
jednotek. Coz v tomto ptipadé€ ptislo hned od dvou subjektl, vitézstvi tedy bylo oficialné
potvrzeno.'*

Tento Siegeliiv impozantni vstup do operac¢ni ¢innosti Fliegerkompagnie 16 viak byva
v odborné literatuie problematizovan tipIné z jiného divodu. V kvétnovém vykazu letct
a mechaniki setniny je jeho pfichod k jednotce totiz datovan az k 10. kvétnu, a to pfimo

190 KA Wien, LFT Personalakt Josef Siegel.
191 KA Wien, LFT laufOp, Flik 101/Fluggeschwader I.
192 KA Wien, LFT laufOp, Flik 101/Fluggeschwader I.

193 Dle vykazu bojovych letii vzIétl téhoz dne FP Feldw. Erwin Funk s Brandenburgem D.I 28.26, ale stejné
jako poté i 10. kvétna, se do kontaktu s neptatelskymi letouny nedostal.

194 MEINDL — P. SCHIEMER: Die Verluste.
195 Roberto GENTILLI, Italian Aviation Units in the First World War Volume 2, Reno 2024, s. 61.
196 K. MEINDL, Luftsiege der k. u. k. LE'T Italienische Front — 1. Teil 1917, s. 56.
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od Flek 6 z Wiener Neustadt.'”” Nicméné v piehledu sestielii k.u.k. LFT Siegelovo jméno
u data 3. kvétna 1917 figuruje. Vzhledem k tomu, ze kurs pteSkoleni na stihaci letouny
trval ptiblizné 20 dni, pravdépodobnéjsi je varianta nastupu k Flik 16 skute¢né 1. kvétna
1917, zatimco datum 10. kvétna je zi'ejmé pisai'skou chybou, ke kterym ob¢as dochazelo.'®

V kvétnu 1917 byla u setniny upravena vyzbroj obou ,,KD* (28.26 a 28.30) — schranka
VKII byla z ktidla odstranéna a kulomet byl nainstalovan §ikmo na centroplan horniho
kiidla na specialni lafetu jako vyklopny.'® Tato zastavba, pojmenovana dle svého vynalezce
jako ,,System Oblt. Bartus“, pfimo navazovala na vyzbroj prvnich improvizovanych
stihaek Fokker B.III (viz vyse). Oba letouny rovnéz obdrzely vylepSenou verzi svislé
ocasni plochy, doplnénou o kylovku. Podobnou tpravu jiz svébytné provedli technici u Flik
34 (Brandenburg D.I 28.04) a poté u Fluggeschwader I (28.06) a v priib&hu kvétna zacal
novy standardni typ nové smérovky s kylovkou dodéavat k setnindm na frontu i vyrobce
Phonix (Ph, diive Osterreichische Albatros). U Fliegerkompagnie 16 jiz nebylo opravnych
sad zapotiebi, Hptm. Stoisavljevic byl opét napted... navic verze smérovky s kylovkou
vyrobend u setniny (a pozdéji pouzité i na strojich 65.68 a 65.76) byla od oficialni tovarni
varianty téméf k nerozeznani.2*

Josefa Siegela zastihlo 2. ¢ervna 1917 u letecké setniny €. 16 udéleni zlaté medaile
za state¢nost podruhé, pti¢emz §lo ale o ocenéni jeho pasobeni u pfedchozich jednotek.?*!
O ti dny pozdgji se setniné€ podatilo opét ukofistit italsky letoun. Pobliz obce Dellach
musel 5. ¢ervna nouzové pristat italsky dvoumistny letoun SAML S.1 €. 2436 ze stavu
112* Sq. Stroj s motorem Fiat o vykonu 200 koni se ptevratil a poskodil a osadka pilot
serg.m. Carlo Balbo a pozorovatel s.ten. Walter Blasi byla bez zranéni zajata. Na misto
padu se neprodlené dostavili prislusnici Flik 16 a cela udalost byla opét fotograficky
zdokumentovana. Zabéry opét nechybi ve sbirce Pavla Zagory a mimo jiné je na nich
zachycen rozhovor dustojniki setniny se zajatymi letci. SAML byl poté vystaven ve mésté
Villach pro vetejnost, u Flik 16 zakladnim zptisobem opraven a poté odeslan k Flars do
Fischamendu, kde obdrZel novy potah a vojenské oznaceni 00.45.22 Zatimco italsky historik
Roberto Gentilli uvadi, ze letoun byl sestielen rakouskymi stihaci, naopak v rakouskych
zaznamech neni zadny hlaSeny sestiel s touto udalosti nijak spojovan.?*

Z ,,KD-Schulung” od Flek 6 se 15. ¢ervna k setnin& vratil FP Oblt. Urban, od Flik 16
naopak 24. ¢ervna odeslo letecké eso FP Lt.i.d.Res. Josef Friedrich k Flik 24 do Pergine.
U této jednotky se Josef Friedrich stal také pilotem stihacich letadel. Velitel setniny
kapitan Stoisavljevic se mezitim 21. ¢ervna 1917 vratil ze Ctyftydenni stdZe u némeckého

197 KA Wien, LFT laufOp, Flik 16.

198 Srov. K. MEINDL, Luftsiege der k. u. k. LFT Italienische Front — 1. Teil 1917, s. 56.
199 P. TESAR, Hansa Brandenburg D.I ,,KD".

200 Tamtéz.

201 P.TESAR, Esa.

202 K. MEINDL — P. SCHIEMER, Die Verluste.

203 R. GENTILLI, Italian Aviation Units in the First World War Volume 3, Ren0o2024, s. 239. Srov. K. MEINDL,
Luftsiege der k. u. k. LFT Italienische Front— 1. Teil 1917.
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letectva na francouzské fronté. S Flik 16 se 26. ¢ervna rozloucil Sikovatel Erwin Funk,
ktery svou kariéru ,,Kampfiliegera® poté zavrsil u stihaci setniny ¢. 41/J.2* Piloti stihacich
letountl v ptipadé potieby samoziejmé 1étali nadéle i s prizkumnymi letouny. Offstv. Josef
Siegel absolvoval 27. ¢ervna 1917 prizkumny let s pozorovatelem Lt.i.d.Res. Stefanem
Hoferem. Nad Flitscher Becken (Bovecka kotlina, Slovinsko) jejich Brandenburg utrzil
ptimy zasah protiletadlového délostielectva, ktery zabil poru¢ika Hofera. FP Siegel vsak
zachoval chladnou hlavu, jak uvadi slova velitele 10. Armee generalplukovnika Alexandra
von Krobatina v arméadnim rozkaze z 12. €ervence 1917: , Vyslovuji Vam pochvalné uzndni
za prikladné a hrdinské jednani jako letci pri pruzkumu Flitscher Becken 27. 6. t. v, béhem
néhoz byl pozorovatel zabit primym zdasahem délostrelectva, doslo k ustieleni hlavniho
nosniku kr'idla, a Vy jste presto s rozkolisanym apardtem dokdzal hladce pristdt.«**

V cervenci 1917 disponovala Fliegerkompagnie 16 sedmi prizkumnymi letouny Hansa
Brandenburg C.I. Piloti a pozorovatelé setniny uskute¢nili béhem mésice ve 20 letovych
dnech celkem 54 bojovych leti, pfi nichz bylo pofizeno 351 fotografii. K obrannym
a doprovodnym ucelim nadale slouzily Brandenburgy D.I 28.26 a 28.30. Kulometem
na hornim kfidle systémem Bartus byl jesté opaten letoun 65.76, zatimco starsi ,,KD*
¢isla 65.63 (prevzaty od FIG I) zlstal jako cviny bez vyzbroje. Stihaci letouny mohly
vyuzivat detaSované polni letist€ Watschig, kde byl zfizen provizorni hangar. Piloti ,,KD*
zaznamenali celkem Ctyfi souboje s letouny protivnika, z nichz dva byly podle frontovych
hlaseni pozemnich jednotek uspésné. Prvni souboj s italskym Farmanem se odehral
14. ¢ervence a FP Hptm. Stoisavljevic (28.30) zné&j vySel vitézné (jeho 9. potvrzeny sestiel).
Dalsi dvé samostatné potycky s Farmany nasledovaly 23. ¢ervence 1917, pti¢emz velitel
Flik 16 byl opét uspesny (10. vitézstvi, ,,KD* 28.30), zatimco Offstv. Josefu Siegelovi
se protivnika zasdhnout nepodatilo. Nerozhodné také skoncil souboj Hptm. Stoisavljevice
se stihackou Nieuport 29. ¢ervence.?%

Béhem srpna 1917 pilotoval FP Josef Siegel pouze jednomistné Brandenburgy D.I,
s nimiz uskuteénil celkem 15 bojovych letl, nejvice ze vSech ,,Kampffliegeri* setniny.
Celkem 10 operacénich letd v kokpitu ,,KD*“ provedl Hptm. Stoisavljevic, ktery stejné
jako Siegel neabsolvoval zadny start s dvoumistnym letadlem. FP Stfeldw. Karl Ehret
zaznamenal 9 bojovych leti s ,,KD*“ a 3 za volantem dvoumistného letadla, zatimco
Chefpilot FP Oblt. Leopold Urban startoval nad frontu pétkrat s jednomistnym a dvakrat
s dvoumistnym Brandenburgem.?” Tentokrat se vSak nepodafilo vybojovat Zadné
potvrzené vitézstvi, naopak Fliegerkompagnie 16 utrpéla tézkou ztratu, kdyz byl 10. srpna
nepiatelskymi letouny sestelen Brandenburg C.I 69.21. Oba ¢lenové osadky v boji padli
(viz nasledujici kapitola).2*®

204 KA Wien, LFT laufOp, Flik 16.

205 KA Wien, LFT Personalakt Josef Siegel.
206 KA Wien, LFT laufOp, Flik 16.

207 Tamtéz.

208 K. MEINDL —P. SCHIEMER, Die Ferluste.
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V priib&éhu zaii obdrzela letecka setnina ¢. 16 dal$i dva jednomistné Brandenburgy D.I
(¢. 28.20 a 28.58) od stihaci letecké setniny ¢. 42/], ktera pteSla na modernéjsi letouny
Albatros D.III (Oef) série 153 se dvéma synchronizovanymi kulomety a motorem Austro
Daimler o vykonu 200 koni. Tyto stihacky ptivodné némecké konstrukce vyrabéla rakouska
firma Oeffag (Oef) ve Wiener Neustadt v licenci. Na hlaseni o preletu dvou formaci
italskych letadel 23. zat{ 1917 dopoledne vzlétl FP Offstv. Josef Siegel v kokpitu stihacky
Hansa Brandenburg D.I (s nejvétsi pravdépodobnosti ¢isla 28.58). Po dlouhém souboji
se mu nad udolim Ficky Fella u Pontebba (Pontafel) podarilo poslat k zemi stihaci letoun
Nieuport.? Siegel tak zaznamenal své 4. potvrzené vitézstvi. Velitel setniny jej navrhl
na mimotadné povySeni do dtstojnické hodnosti. Ani tentokrat vSak nebyl navrh kladné
vytizen.?!?

Jiz 2. tijna 1917 v8ak Hptm. Stoisavljevic telegraficky hlasil velitelstvi LFT, Ze jednotka
ma jiz jen dva bojeschopné ,,KD*, jelikoz dva z letound (28.20 a 28.58) byly mezitim
poskozeny pii nehodach, a pozadoval dodani dalsich dvou doprovodnych stihacek.?"
Se zbylymi dvéma Brandenburgy D.I 28.30 a 28.26 provedli v prib&hu fijna Hptm.
Stoisavljevic osm bojovych letd, Oblt. Urban pét, Stfeldw. Ehret ¢tyti a Offstv. Siegel tfi.
Kromé nadporuc¢ika Urbana vsak uvedenti letci usedali i za fizeni dvoumistnych letounti.'?
Cast operacnich leti se uskute¢nila az koncem mésice, kdy vypukla 12. bitva na Soci
(12. Isonzoschlacht, 24. fijna — 3. prosince 1917), pozdgji znama jako priilom u Caporetta.
Leteckasetnina ¢. 16 mélak dispozici kromé uvedenych stihacek dvoumistné Brandenburgy
C.129.13, 29.54, 29.76, 68.59 a 69.24 a novy pruzkumny Aviatik C.I (Lohner) 114.06.

K podpote rakousko-uherské ofenzivy byly na polni letist¢ Seebach/Villach v tijnu
1917 soustiedény Fliegerkompagnie 47/F a nové sestavena stihaci 56/J, nedaleko
ve Warmbad/Villach sidlila také leteckd setnina €. 39/D. Rakousko-uherské letectvo
mélo k podpote pozemnich jednotek k dispozici 24 leteckych setnin, které jesté doplnilo
11 némeckych leteckych jednotek.*"® Pro potieby ofenzivy byl rakousko-uhersky I. Korps
podfizen némecké 14. Armee. Jako leteckd podpora I. sboru byla v fijnu 1917 vytvorena
leteckda skupina (Fliegergruppe), slozena z leteckych setnin ¢. 39/D, 47/F, 53/D a 56/,
pod velenim velitele Flik 39/D FP Hptm. Karla Nikitsche.?* Vzhledem k neletovému
pocasi prvniho dne ofenzivy se Fliegerkompagnie 16 do bitvy zapojila od rannich hodin
25.tijna 1917 prizkumnymi a pozdé&ji bombardovacimi lety, z&4sti se stihacim doprovodem.
FP Offstv. Josef Siegel odstartoval ve 12:25 hodin za fizenim Brandenburgu C.I 29.13
k bombardovani italskych pozic. Jako pozorovatel s nim letél technicky diistojnik setniny

209 K. MEINDL, Lufisiege der k. u. k. Luftfahrtruppen Italienische Front— 2. Teil 1917, s. 80.
210 KA Wien, LFT laufOp, Flik 16.

211 Tamtéz..

212 Tamtéz.

213 G. PENZ, L Aviazione Austro-Ungarica a Caporetto, Udine 2023.

214 K. MEINDL — P. SCHIEMER, Die FVerluste.
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Lt. Alexander von Neogrady, ktery na nepfitele svrhl 100 kg bomb.23 V plnéni prizkumnych
a bombardovacich ukoli poté pokracovala setnina 16/D rovnéz prinejmenSim ve dnech
26.—28. tijna 1917216

V kratké zpravée o ¢innosti Flik 16/D za fijen 1917 v§ak Hptm. Stoisavljevic uvedl, ze FP
Offstv. Siegel byl ptemistén k sousedni Flik 56/1.2'7 Této celkové v potadi paté Cisté stihaci
setning k.uk. LFT velel ¢esky diistojnik FP Oblt. Robert Ellner.?"® Vzhledem ke svym
zkusenostem a schopnostem fidit bez nutnosti piekoleni prakticky jakékoliv letadlo,
vzlétl FP Siegel 27. fijna 1917 v kokpitu stihacky Aviatik D.I 138.24 jiz pod Ellnerovym
vedenim ve formaci Flik 56/J jako doprovod bombardéri Flik 16/D, 39/D a 47/F.**

Kampfflieger“ FP Offstv. Josef Siegel po zbytek 12. bitvy na Soci Iétal u letecké
setniny €. 56/J, nez byl 27. listopadu 1917 pievelen k Flik 45/D na jihotyrolskou frontu.
U této jednotky vSak nepobyl ani mésic a 22. prosince opét nastoupil ke stihaci setning
¢ 56/], kde se jiz diive osveéd¢il??® U Fliegerkompagnie 56/J také Siegel ziskal
22. unora 1918 své posledni paté potvrzené vitézstvi, kdyz se v kokpitu Aviatiku D.I
podilel na sestieleni britské stihacky Sopwith Camel B6238.22' Od ¢ervna 1918 az do
konce valky pak FP Siegel ptisobil jako letecky instruktor pro vycvik na stihacich letounech
u Feldfliegerschule H.G.K. von Boroevi¢ (pozdgji polni letecka $kola Campoformido).

Po valce chtél Siegel nadale létat a po rozpadu monarchie byl jiz k 1. listopadu
1918 pieveden do stavu vojenského letectva nové vzniklého Némeckého Rakouska —
Deutschosterreich. Letectvo vSak fungovalo pouze do cervence 1919, kdy vstoupila
v platnost mirova dohoda ze Saint-Germain-en Laye, kterda zakazovala Némecku
a Rakousku provozovat vojenské letectvo a na jejimz zakladé musela byt veskera
vojenska letadla zni¢ena. Do civilu odesel Siegel 1. srpna 1919 a na jaie 1920 se s dal$im
byvalym vale¢nym pilotem podilel na zalozeni prvniho soukromého leteckého podniku
,Luftfahrtbetrieb Franz Zuzmann und Josef Siegel, Wien“. Tehdy pobyval na adrese
Esslingen 18 (dnes soucasti Vidné, Esslinger Hauptstrasse 95). Piloti spole¢nosti predvadéli
ukazky letecké akrobacie a souboji. Vzhledem k ilegdlnim letim Franze Zuzmanna do
zahranici a dal$im machinacim byl podnik spolkovym ministerstvem dopravy 9. prosince
1920 zrusen a zbylé letouny zabaveny.???

Zuzmann se Siegelem se presunuli do Ceskoslovenska, kde spoleéné s dalsim byvalym
c. a k. polnim pilotem Franzem Klementem z Opavy zalozili v srpnu 1921 spole¢nost

215 G. PENZ, L Aviazione Austro-Ungarica, s. 44.
216 G. PENZ, L Aviazione Austro-Ungarica.
217 KA Wien, LFT laufOp, Flik 16.

218 Blize k Flik 56/J viz Karl MEINDL — Walter SCHROEDER — Bernhard TOTSCHINGER, Des Kaisers
letzter Fledpilot F'P Oblt. Otmhar Wolfan und die Chronik der Fliegerkompagnie 56J, Graz 1991.

219 Tamtéz, s. 28.
220 R. VEINFURTER, Fliegende Personal, s. 84, 176, 211.
221 K. MEINDL, Luftsiege der k. u. k. Luftfahrtruppen Italienische Front — 1. Teil 1918, s. 62.

222 Gottfried HOLZSCHUH, Das erste Lufifahrzeugregister Osterreichs. Online, dostupné z: https:/flightdata.
at/das-erste-luftfahrzeugregister-oesterreichs/ [cit. 1. 6. 2026].
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International Aero Co.* Firma pokracovala v produkci pfedchoziho ,.leteckého cirkusu®,
vylepSeného jeste o seskoky s paddkem, k nimz se odvazil videnisky rodék Franz Pospichal.
Ke konci roku spole¢nost zanikla a namisto ni zalozil Josef Siegel 13. ledna 1922
v Sumperku , Nordmihrische Automobil- und Fluggeselschaft m.b.H.“ (NAF). Dosavadni
¢innost byla rozsifena na prodej a opravy automobilti a letadel, reklamni a vyhlidkové
lety apod. Posledni lety se vak uskutec¢nily v listopadu 1923, v inoru 1925 vyhlasila firma
NAF bankrot.

Dalsi osudy Josefa Siegela zel nejsou znamy, pravdépodobné se jako vétSina uzem-
nénych pilotli vénoval praci v automobilismu. Josef Siegel zemiel ve véku 72 let v roce
1955 ve mésté Wolfsburg, které bylo zalozeno roku 1938 prevazné pro pracovniky
automobilky Volkswagen.??

Valeéna pout Josefa Siegela prezentuje kariérni postup tady vynikajicich piloth
poddistojniki, kteti za¢inali jako piloti dvoumistnych letadel, poté u prizkumnych
setnin pilotovali doprovodna jednomistna letadla, a nakonec jejich kariéra vyvrcholila
odchodem k ¢isté stihaci setniné.

Rudolf Maria Ritter von Rohrer — pozorovatel novacek

Dalsim z identifikovanych moravskoslezskych letcti Fliegerkompagnie 16 je Rudolf
von Rohrer. Narodil se 21. prosince 1893 v Brné jako pfislusnik jiz ¢tvrté generace
majiteltl znamé tiskarské firmy a vydavatelstvi. Jeho pradéd Rudolph Rohrer pfiSel do
Brna z Krakova a v moravské metropoli pfevzal a rozsifil tiskarnu a vydavatelstvi svého
stryce Johanna Baptisty Trasslera. Tiskarna Rohrer vydavala knihy nejen v némciné, ale
i v Cesting a pozdégji i v dalSich jazycich. Od roku 1860 vedl tiskarnu jeho syn Rudolf
Maria Rohrer star$i (1838-1914), ktery kromé& podnikani zastaval fadu vefejnych funkci,
v letech 1892-1914 byl naméstkem purkmistra Brna, za Némeckou liberalni stranu byl
poslancem Moravského zemského snému, dale plsobil jako viceprezident Obchodni
a zivnostenské komory a prezident Moravskoslezské pojistovny. Cisafem Franzem
Josefem byl R. M. Rohrer povy3sen do §lechtického stavu s predikatem ,,Ritter von Rohrer.

Tiskaiské zavody jesté za jeho zivota ptevzal jeho syn Rudolf Maria Rohrer mladsi
(*1864), ktery se v roce 1893 v Brné ozenil s Margarethe Marie Auguste Krackhardt,
dcerou majitele brnénské strojirenské tovarny Ernsta Krackhardta. R. M. Rohrer mladsi
se zajimal o dobyvani vzduchu a v roce 1910 byl zvolen prezidentem Sdruzeni leteckych
techniki na Moravé (Flugtechniker Verein in Méahren). Do své piedCasné smrti v lednu
1913 se stal otcem péti déti, z nichz nejstarsi byl pravé Rudolf.?**

Rudolf Maria Ernst Otto Karl Rohrer se narodil v rodinném sidle na adrese
Franzensberggasse 6 (dnes ulice Na Bastach) a 25. ledna 1894 byl pokitén v némeckém

223 P.TESAR: Esa.
224 Encyklopedie déjin Brna. Online, dostupné z: na https://encyklopedie.brna.cz/ [cit. 1. 6. 2026].
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evangelickém kostele v Brn&.??5 A¢koli jeho otec byl fimskokatolického vyznani, vechny
déti byly po matce zapsany v evangelické cirkvi.?® V poradi jiz ¢tvrty Rudolf Rohrer
nastoupil po absolvovani gymnézia jako jednoro¢ni dobrovolnik k armadé a béhem
sluzby se rozhodl pro kariéru vojaka z povolani a stal se distojnikem dragounského pluku
¢. 6 (Dragoner Regiment, zkratka DR), ktery mél mezi lety 1908-1912 posadku v Brnég.
Vzhledem k necekanému umrti svého otce se nakonec nadporuc¢ik Rudolf von Rohrer
stejné stal kratce majitelem rodinné tiskarny a vydavatelstvi.

Béhem valky slouzil Oblt. Rudolf Ritter von Rohrer u své kmenové jednotky DR 6
a ziskal fadu vyznamenani, nez se piihlasil k letectvu. V kvétnu 1917 absolvoval leteckou
Skolu pro duastojniky — pozorovatele ve Wiener Neustadt.??” V ervenci 1917 byl von
Rohrer ptidélen na frontu k Flik 16.22® Fliegerkompagnie 16 disponovala v té dob& sedmi
pruzkumnymi letouny typu Hansa Brandenburg C.I &isel 68.35, 68.59, 69.03, 69.21
a 69.24 vyrobce Ufag a 29.54 a 29.76 z produkce firmy Osterreichische Albatros.??®

Podle zaznamti v osobnim spise se von Rohrer okamzité zapojil do probihajicich akci
setniny. Prvni bojovy let absolvoval 24. ¢ervence v kokpitu letounu Hansa Brandenburg
C.I 69.03, zadanim byl prizkum a potizeni fotografii nad Boveckou kotlinou (Flitscher
Becken). Nasledujiciho dne letél v Brandenburgu 29.54 po trase udoli feky But — Tolmezzo
—udoli teky Fella, kvuli obla¢nosti se ale prizkum zdafil jen ¢aste¢né. Ke svému tretimu
operacnimu letu startoval von Rohrer 27. Cervence s letounem 29.76, 192 kilometrQ
dlouha trasa vedla opét do udoli fek But a Fella a nad Boveckou kotlinu. Dva fotografické
prizkumné lety nésledovaly 28. a 30. Cervence, oba v Brandenburgu 69.03, pticemz
se podafilo potidit snimky bojisté.

V srpnu 1917 stihl von Rohrer vykonat jako pozorovatel pouze dva bojové lety.
Nejprve 9. srpna absolvoval Gispé$ny fotopriizkum oblasti Dogna — Raccolana — udoli So¢i
v kokpitu letounu 69.21, druhy let nasledujiciho dne se mu v8ak stal osudnym. Hansa
Brandenburg C.I (U) 69.21 byl 10. srpna 1917 béhem priizkumu nad Boveckou kotlinou
v souboji s nékolika nepfatelskymi letouny sestfelen. Oba ¢lenové osadky, FP Zugsf.
Robert Hollmann a BO Oblt. Rudolf Ritter von Rohrer, v boji padli.®! Trosky ohotelého
letadla byly prevezeny na letisté Flik 16 Seebach/Villach, kde 13. srpna 1917 zarovei
probéhlo posledni rozlouceni s padlymi letci. Zatimco pilot Zugsf. Hollmann byl pohiben
ve Villachu, von Rohrerovu rakev doprovodil privod na nadrazi k ptevozu do vlasti.
V Brné se konal pohieb na ustfednim hrbitoveé 15. srpna 1917.

225 MZA, f. Sbirka matrik Jihomoravského kraje, matrika &. 17825 narozeni 1887—1898, Brno — némecka
evangelicka cirkev.

226 MZA, fond Archiv mésta Brna, s¢itaci operaty, Brno, rok s¢itani 1900, inv. ¢. 2727.
227 Encyklopedie déjin Brna.

228 R. VEINFURTER, Fliegende Personal, s. 83.

229 KA Wien, LFT laufOp, Flik 16.

230 KA Wien, LFT Personalakt Rudolf von Rohrer.

231 KA Wien, LFT laufOp, Flik 16.
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Pozici majitele tiskaiskych zavodt musel po padlém Rudolfovi zaujmout jeho mladsi
bratr Friedrich Karl Ernst Rohrer (*1895). V Brné se dodnes nachazi tzv. Rohrerova vila
na adrese Veslafska ¢. 234 (v letech 1914-1919 Alfred Regner Ritter von Bleyleben-
Strasse). Budovu piestavél z ptivodni d’Elvertovy vily na nové sidlo rodiny Rohrer mezi
roky 1910-1914 slavny architekt Leopold Bauer.>*? V tomto domé& pobyvala po valce podle
scitacich operatii z roku 1921 Rudolfova matka, vdova Margarethe Rohrer, s dcerami
Margarethe a Elisabeth a sluzebnictvem. Ulice se v t¢ dob& jmenovala Masarykova.>*?

Osud pozorovatele Rudolfa von Rohrera piedstavuje krutou realitu letecké valky, kdy
mnohé novacky zastihla smrt diive, nez viibec stacili nasbirat néjaké frontové zkusenosti.
V tomto piipadé po necelém mésici u setniny béhem sedmého opera¢niho letu. Rudolf
von Rohrer padl jako jediny z deviti identifikovanych moravskoslezskych rodaki.
Pro srovnani b&hem celé valky proslo sluzbou u Flik 16 celkem 115 ptislu$niki 1étajiciho
personalu, z nichz v boji padli tii piloti a ti'i pozorovatelé, jeden pozorovatel byl zajat a tii
piloti zahynuli pti havariich.>*

Franz Weintritt — bojovnik az do konce

K Flik 16/D do Feltre nastoupil 21. unora 1918 jako letecky pozorovatel dalsi
z identifikovanych rodakt, zalozni nadporu¢ik Franz Weintritt.>*S Tato velice zajimava
osobnost se narodila 15. dubna 1894 v Katefinkach u Opavy ¢. 287 jako nemanzelsky
syn svobodné ucitelky Aloisie Elisabeth Weintritt.>*® Aloisie byla dcerou provaznického
mistra Franze Weintritta, ktery pochazel z obce Deutsch Neukirch v pruském Slezsku
(dnes Nova Cerkwia, Kietrz) a jeho manzelky Frantisky rozené Nedvédové z Ivanovic
na Hané. V3ech pét déti Franze Weintritta se narodilo v Opavé, kde rodina bydlela na
Ratibotském piedmésti. Aloisie (*1870) méla dvé star$i sestry Antonii a Julii, star§iho
bratra Franze a mladsi sestru Hedwig. V roce 1890 pobyvala uZ jako jedina z déti s rodici
v Katetinkach,”” kde se ji narodil syn Franz Weintritt. Ke kitu do tamniho katolického
kostela svaté Katetiny jej 2. kvétna s nejvétsi pravdépodobnosti pfinesla jeji starsi sestra
Julie Kessler (*1859) s manzelem Franzem, ktefi jsou v matrice uvedeni jako kmotii.>*

Podle dochované korespondence vychovavali Franze Weintritta pravé manzelé
Kesslerovi, které¢ povazoval za své rodiCe, a tak je i oslovoval. Franz Kessler pochazel
z Vitkova u Opavy (Wigstadtl) a az do roku 1913 pisobil jako vedouci ucitel v obci
Mannsworth u Vidn€ a po odchodu do penze bydlel v rakouské metropoli. Ve Vidni

232  Encyklopedie déjin Brna.

233 MZA, f. Archiv mésta Brna, s¢itaci operaty, Brno, rok s¢itani 1921, inv. ¢. XXX, Masarykova (JUN).
234 R. VEINFURTER, Fliegende Personal, s. 82-84.

235 Tamtéz.

236 ZAv Opavg, f. Sbirka matrik Severomoravského kraje, sign. Op VII 8, inv. ¢. 120, Katefinky 1887-1898,
fimskokat. f. 0.

237 ZA v Opavé, fond Okresni uifad Opava, s¢itaci operaty, rok s¢itani 1881 Ratibofské predmésti, rok s¢itani
1890 Katetinky.

238 ZA v Opavé, f. Sbirka matrik Severomoravského kraje, sign. Op VII 8, inv. ¢. 120, Katetinky 1887—1898.
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pobyval s rodinou rovnéz Franz Weintritt (*1865), stejnojmenny Franzlv stryc, ktery se
z obchodniho praktikanta v Krnové (Jagerndorf) vypracoval na ufednika c. k. Severni drahy.
Nakonec se do hlavniho mé&sta monarchie piest¢hovali i Franzovi prarodi¢e.”® Ve Vidni
také Franz Weintritt absolvoval studium na reélce, zakon¢ené maturitou, a jesté nastavbu
s diplomem. Nasledovaly ¢tyfi semestry na technice, po kterych pouzival titul dilni
inzenyr. V roce 1913 nastoupil jako jednoro¢ni dobrovolnik k ,,moravsko-hali¢skému*
pluku pevnostniho délostielectva ¢. 2 s posadkou v Krakové (Festungartillerieregiment
Nr. 2, zkratka FsAR 2).24

Obr. 7: Roddk z Katefinek u Opavy pozorovatel Oblt.i.d.Res. Franz Weintritt (vlevo)

s pilotem Korp. Franzem Leo Siglem pred letounem Hansa Brandenburg C.I 369.11 na letisti
ve Feltre na grappské fronté. S timto strojem podnikli oba letci od kvétna do zdit 1918 u letecké
setniny ¢ 16/D, resp. od zdii 16/K, fadu spolecnych bojovych leti.

Sbirka Petr Aharon Tesaf

V srpnu 1914 byl Franz Weintritt povySen do hodnosti Féhnrich in der Reseve
a od 30. srpna do 10. fijna 1914 byl s baterii nasazen v Antverpach v Belgii. Poté
absolvoval vycvik balénového pozorovatele u pevnostniho balonového oddilu
(Festungsballonabteilung), podléhajicimu vojenskému velitelstvi ptistavu Pula (Pola)
a 1. zati 1915 byl povysen na zalozniho poruc¢ika.?*' Podle udajii v kartotéce diistojniki
letectva slouzil Lt.i.d.Res. Weintritt u Ballonabteilung (BA) 10.24> Od listopadu 1915 do

239 M. MEISSNER — R. RINGL — R. STER, Runter kommen sie alle, S. 82-90.
240 Tamtéz.

241 Tamtéz.

242 KA Wien, LFT Personalakt Franz Weintritt.
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ledna 1916 prodélal Franz Weintritt kurs leteckého pozorovatele ve Flosch ve Wiener
Neustadt, odkud byl 24. ledna 1916 pridélen jako pozorovatel k Flik 4 do Aisovizza
(Ajsevica) na so¢skou frontu, kde se mimo jiné podilel na obranném letu proti italskym
bombardérim 18. tinora 1916 (viz vyse).*® U této setniny také zahgjil pilotni vycvik.?
Rozkazem velitelstvi k.uk. LFT z 8. bfezna 1916 byl Weintritt ptevelen k Flik 23
na jihotyrolskou frontu do Gardolo jako technicky distojnik setniny.?*

U Flik 23 absolvoval Lt.i.d.Res. Franz Weintritt celkem 12 bojovych letd jako
pozorovatel.?* Pozici technického diistojnika nakonec u setniny viibec nezastaval. Béhem
posledniho letu 20. ¢ervna 1916 dopoledne svedl v kokpitu letounu Lloyd C.III (WKF)
43.72 s pilotem FP Korp. Ernstem Kerschischnigem souboj s italskym Farmanem nad
Arsiero. Poté, co vypalil na nepritele 500 ran z pozorovatelského kulometu, byl Farman
nucen prudce klesat, sestiel v8ak zlstal nepotvrzen.?*” Mlady letecky distojnik vsak na
sobg zacal pocitovat vypéti poslednich mésici, 27. cervna 1916 byl podroben Iékatskému
vySetieni, pti¢emz nalez znél: ,, Nervovy Sok po namdhavé letecké sluzbé zahrnujici boje
ve vzduchu a havdrie. “** Na zakladé vlastni zadosti byl tedy Weintritt 4. ¢ervence 1916
zpro$tén trvalého ptidéleni k letectvu a odeslan k ndhradni setning svého kmenového pluku
FsAr 2.2

Franz Weintritt, mezitim k 1. listopadu 1917 povyseny do hodnosti Oberleutnant in der
Reserve, vSak usiloval o navrat k letectvu a 10. prosince 1917 byl podroben opé&tovnému
vySetfeni. Doktor zalozni nemocnice Bruneck jej shledal k letecké sluzbé schopného, a tak
slezsky rodak téhoz dne podruhé zazadal o ptidéleni k letectvu.?® K 15. lednu 1918 byl
Oblt.i.d.Res. Weintritt nové pievelen k LFT a soucasné pridélen jako pozorovatel k Flik
16/D.*! K setning, ktera mezitim ve Feltre presla pod k.u.k. XXVI. armadni sbor, dorazil
po vyfizeni vSech formalit 21. tinora 1918.

Prvni opera¢ni let u Flik 16/D absolvoval nadporuc¢ik Weintritt 17. bfezna v kokpitu
letounu Hansa Brandenburg C.I (U) 169.78. Jako pilot s nim k prizkumné misi startoval
FP Korp. Georg Sifft.?? Do konce mésice pak vzlétl nad frontu jesté jednou. Celkem
setnina v breznu 1918 provedla béhem 14 letovych dni se dvéma prizkumnymi letouny
a tfemi doprovodnymi stihackami celkem 21 bojovych letl, béhem nichz doslo ke dvéma
nerozhodnym soubojiim.

243 M. MEISSNER —R. RINGL — R. STER, Runter kommen sie alle, s. 83.

244 R. VEINFURTER, Fliegende Personal, s. 32.

245 KA Wien, LFT, Tagesbefehle, Nr. 57/08.03. 1916.

246 KA Wien, LFT laufOp, Flik 23.

247 K.MEINDL, Die ,, Lebensliufe * der Lloyd CIII (WKF) 43.51-43.94, s. 14 (nepublikovany rukopis).
248 M. MEISSNER —R. RINGL — R. STER, Runter kommen sie alle, s. 84.

249 KA Wien, LFT, Tagesbefehle, Nr. 141/08.07. 1916.

250 M. MEISSNER —R. RINGL — R. STER, Runter kommen sie alle, s. 84.

251 KA Wien, LFT, Tagesbefehle, Nr. 09/22.01. 1918.

252 M. MEISSNER —R. RINGL — R. STER, Runter kommen sie alle, s. 84.
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Oblt.i.d.Res. Weintritt byl 1. dubna 1918 vyslan do Fonzaso na velitelstvi XXVI. sboru
jako sty¢ny dustojnik. K 27. dubnu byl Weintritt jmenovan leteckym pozorovatelem
(BO), ptislusny vykonnostni odznak (Luftfahrerabzeichen, zkratka Lf-Abz.) pak obdrzel
v ¢ervnu.® Jen v prib¢hu dubna 1918 nastoupili k Flik 16/D dalsi ¢tyti novi piloti,
mezi nimiz byl také FF Korp. Franz Leo Sigl. Podle jeho letového deniku letél poprvé
s BO Weintrittem dne 30. dubna 1918.%% Setnina méla v dubnu k dispozici pfinejmensim
dva letouny Hansa Brandenburg C.1 (U) 169.78 a 196.79 s motory Benz (Marta) o vykonu
250 koni a star$i Brandenburgy 29.88 (6Alb), 69.83 a 69.88 (U). Ke Skolnim letim
pouzivala také nejméné jeden letoun s dvojim tizenim, pravdépodobné Brandenburg 26.20
(6Alb). 28

V kvétnu 1918 pouzivala Fliegerkompagnie 16/D také novy Brandenburg C.I (U)
169.103 a stroj stejného typu €. 369.11 s motorem Hiero o vykonu 230 koni, pfemistény
od sousedni setniny ¢. 66/D.>¢ Jako doprovodné stihacky slouzily u Flik 16/D Phonixy
D.I 328.19 a 128.06 a jako Photoeinsitzer Phonix D.I 328.33, ktery setnina pitevzala po
opravé (pavodné u Flik 60/J).257

Oblt.i.d.Res. Franz Weintritt odstartoval 3. kvétna 1918 v 9 hodin a 30 minut
k prizkumu Col Moschin, Monte Asolone, Monte Grappa, Monte Cornosega v kokpitu
Brandenburgu 169.78 s pilotem FP Korp. Franzem Siglem. V hlaeni poté uvedl: ,,Ukol byl
splnén a ve vyse uvedené oblasti bylo porizeno 36 snimkal, z nichz 27 se vydarilo. Na silnici
San Marino — Valstagna, Bassano nebyl pozorovan Zdadny provoz, stejné jako na zeleznicni
trati atd. Pozice na Col Moschin a Mte. Raniero budi dojem velkého posileni oproti
poslednimu letu. V siti zakopit Col Moschin, Mte. Asolone, Mte. Grappa nebyl spatien
zddny pohyb. Na silnici Mte. Raniero, La Gusella, Col. Compegia, Mte. Meda pres Osteria
la Cibera nebyl pozorovan Zddny provoz. Neprdtelsky Flak [protiletadlové délostielectvo]
strilel jen malo. Mezi Osteria a Col Moschin byl letoun napaden nepiatelskym letcem, letél
Jjsem zpét smérem na Fonzaso. Poté, co jsem vidél, Ze nepidtelsky letoun odletél klouzavym
letem smeérem k Bassanu a opustil pruzkumny prostor, letél jsem znovu k Osteria del Campo,
abych pokracoval v preruseném prizkumu. Kdyz byl letoun v zatdcéce a chystal se k odletu
domu, byl znovu napaden nepratelskym letcem a utrzil pritom 15 zdsahii. Rozstrileny byly:
Jjedna fotokazeta, 1 vzpéra vyskového kormidla a 1 napinaci lano. Zasazeny byly trup,
nosné plochy, vyskové kormidlo, tlumici plocha a podvozek. Ja sam jsem ve chvili, kdy jsem
kulometem odradzel utok, utrzil Skrdabnuti na levém predlokti. Doprovod okamzité zasdhl
do vzdusného souboje a nepridtelsky letec musel bojovy prostor opustit ve vyvrice.“*8

253 Tamtéz.

254 Tamtéz, s. 66.
255 Tamtéz, s. 64.
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Jako stihaci doprovod Brandenburgu 169.78 vzlétly par minut pied desatou hodinou
z Feltre Phonixy D.I 328.19 (FP Korp. Georg Siftt) a 128.06 (FP Feldw. Leopold Bauer)
od Flik 16/D a 328.12 (FP Fedlw. Emanuel Micka) a 328.31 (FP Offstv. Josef Cagasek)
od Flik 8/D.*® Tito doprovodni stiha¢i také zasahli do souboje s nepiitelem a spolu
s prizkumnym Brandenburgem pfistali v 11:22-11:24 zpét ve Feltre, pouze FP Bauer
se musel kvili zdvadé na motoru vratit o ¢tyficet minut diive. Jak se na zemi ukazalo,
Brandenburg 169.78 utrzil béhem obou souboji celkem 30 zasah(.>*® Podle italskych
zdroji na dvoumistny stroj zatto€ili nad Monte Asolone, Col Moschin a Monfenera stihaci
76* Squadriglia v letounech Hanriot Hd.1.>' Ac¢koli reakce doprovodnych Phonixii D.1
znemoznila Italim pronasledovani Brandenburgu dokoncit, vS§ech pét pilotil si ptipsalo
potvrzené vitézstvi: ten. Alessandro Buzio (4. sestiel z 5), Ludovico Censi, s.ten. Renato
Donati, s.ten. Dante Nannini a serg. Romolo Ticconi (1. vitézstvi z celkem 6).2

V pribéhu kvétna obdrzely prizkumné setniny rakousko-uhreského letectva rozkaz
pfipravit se na dal3i ofenzivu, zejména secvicit s pozemnimi jednotkami komunikacni
povely a signaly pro pfimou leteckou podporu péchoty. Nadporuc¢ik Weintritt startoval
k tomuto ukolu 18. kvétna 1918 opét spolu s FP Franzem Siglem, doslo vSak k poskozeni
vrtule letounu a mise musela byt pieruena.?® Cvi¢ny ,,Infanterieflug® v prostoru Pedavena
— Aune pro 64. brigadu, resp. tam se nachazejici IR 49, absolvoval Oblt.i.d.Res. Franz
Weintritt s FP Korp. Siglem v kokpitu Brandenburgu 369.11 dopoledne 24. kvétna.
V hlaseni Weintritt uvedl, ze signaly mezi letci a péchotou funguji dobie, péchota reagovala
na znameni ze vzduchu rychle, bylo shozeno celkem 5 schranek se zpravami, let nad
pozicemi trval pfiblizn¢ dvé a piil hodiny.?*4

V noci z 25. na 26. kvétna 1918 podnikla letecka setnina ¢. 16/D &tyti bombardovaci
lety s cilem Bassano, Marrostica, Piavena a leti§t¢ Nove, pfi¢emz bylo svrzeno celkem
210 kg bomb. Vzlet letadel v noci za pomoci reflektorii byl rovnéz piedem nacvicen jiz
o dva dny dtive.” Osadku Brandenburgu C.I 369.11 tvofili FP Korp. Franz Sigl a BO
Lt.i.d.Res. Heribert Fraes von Ehrfeld, v kokpitu letounu 169.78 letéli novy pilot distojnik
FF Oblt. Rudolf Schulteis a BO Franz Weintritt. Nad cilem byly pozorovany ¢etné zasahy.?*¢
Veleni jednotky ptevzal od do¢asného zastupce FP Oblt. Leopolda Urbana 27. kvétna 1918
FP Hptm. Dr. Erwin Schwarzbdck.?” TéhoZ dne také padlo rozhodnuti velitelstvi armady,
ze ofenziva ,,Radetzky* zaéne 15. Gervna.?®
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Letecka setnina ¢. 16/D méla k 15. ¢ervnu 1918 k dispozici 5 prizkumnych letount
Hansa Brandenburg C.I (U) 169.38, 169.78, 169.101, 169.103, 369.11, jeden jednomistny
letoun (Phonix D.I 328.33) a jeden $kolni letoun Lloyd C.V 46.42.2° O tfi dny pozdgji
k jednotce dorazil dal$i dvoumistny Brandenburg, 29.06 (Ph). Vzhledem ke $patnému
pocasi — mlhy, desté, obla¢nost, vsak letci Flik 16/D provedli ve druhé poloviné ¢ervna
1918 pouze 2 bojové lety, z toho jeden prizkumny 24. Eervna.?” To jiz viak byla ofenziva
u konce. Pii netspéchu utoku sehralo poc¢asi znacnou roli. Jiz 15. ¢ervna se nepodatilo
prolomit jadro italské obrany na Monte Grappa. Rozvodnénou feku Piavu se sice v hlavnim
sméru utoku na Treviso podafilo nekterym jednotkdm piekonat a vytvofit predmosti
na pravém biehu feky, sily se vSak rychle vycerpaly a vojaci museli 19. a20. ¢ervna odolavat
silnym spojeneckym protittokim. Cisai Karel proto vydal 20. ¢ervna rozkaz k ustupu
na levy bieh feky, ktery byl proveden 22. —23. ¢ervna 1918, ¢imz bitva skoncila. Rakousko-
uherska armada utrpéla citelné ztraty.

V Cervenci 1918 provedla Fliegerkompagnie 16/D celkem pét letd s dvoumistnymi
letouny a jeden s Photoeinsitzerem. Pozorovatel Oblt.i.d.Res. Franz Weintritt se podilel
na dvou opera¢nich letech.?”* K prizkumu vzlétl 17. ¢ervence brzy rano spolu s pilotem
desatnikem Franzem Siglem v Brandenburgu C.I 369.11. Béhem letu nad masivem Monte
Grappa a v pfilehlych udolich bylo pofizeno celkem 23 fotografii, zachycujicich nejen
italské pozice, ale také vlastni jednotky, pfi¢emz bylo u nékterych konstatovano $patné
maskovani.?”? Posledni ¢ervencovy den zasahla rakousko-uherské letce ve Feltre smutna
zprava. V boji padl ,,Sokol z Feltre® FP Oblt. Frank linke-Crawford, velitel Flik 60/J
do 9. zaii 1918 Cerpal Franz Weintritt dovolenou na zotavenou. S nejvétsi pravdépodobnosti
ji stravil doma u manzeld Kesslerovych na adrese Wien XVIII, Hockegasse 25. Jména
a adresy nejblizsich pribuznych distojnikti setniny uvadeél po jejich nastupu k jednotce
vzdy velitel do zpravy o ¢innosti, zasilané na velitelstvi letectva.>™

Slezsky rodak Oblt. Franz Weintritt se po svém navratu z dovolené opét aktivné zapojil
do ¢innosti Fliegerkompagnie 16, mezitim pfezna¢ené na 16/K. V noci z 26. na 27. zafi
1918 odstartoval v Brandenburgu C.1 369.11 spolu s pilotem Franzem Siglem, ktery byl od
21. srpna povysen do hodnosti Zugsfiihrer, k navadéni délostielecké palby baterie 305 mm
a 150 mm mozdiiti z Monte Lisser na muni¢ni sklady u Osteria pomoci radia. Let byl velmi
naro¢ny vzhledem k povétrnostnim vliviim, zejména nad udolim Brenty se stroj propadal
misty az o 50 metrd a silné se kymaécel, takze ukol mohl byt spInén jen diky maximalni
zruénosti pilota. Nakonec byla baterie 305 mm mozditt diky peclivym a piesnym reakcim
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naradiové vysilani téméf idealné zastiilena. Velitel Armeegruppe Belluno Feldzeugmeister
Ferdinand Ritter von Goglia vyslovil 10. fijna 1918 za tuto akci obéma letctim jmenovité
své pochvalné uznani.?’

K podpore péchoty vzlétli nadporucik Weintritts FP Zugsf. Siglem 8. fijna 1918, tentokrat
jiz s novym strojem Ufag C.I 161.78. Pozorovatel vsak byl béhem letu lehce zranén.?
K 15. tijnu 1918 méla letecka setnina ¢. 16/K, podtizena k.u.k. XXVI. armadnimu sboru
v sestavé Armeegruppe Belluno, k dispozici jeden letoun Hansa Brandenburg C.I (U) série
169, tfi stroje téhoz typu série 369 a jiz jen dva letouny Ufag C.I série 161.27 Italské
jednotky s podporou britskych a francouzskych sil zatuto¢ily na rakousko-uherské pozice
v useku mezi fekami Brenta a Piave 24. fijna 1918. Obzvlasté tvrdé boje se odehravaly
v prostoru Monte Grappa a Monte Pertica. Letci celé armadni skupiny Belluno provedli
v obdobi 24. —28. fijna desitky letl, zahrnujicich prizkum, bombardovani, pfimou podporu
pé&choty, obranu pied nalety a stihani neptatelskych letedel.?”

Oblt.i.d.Res. Franz Weintritt absolvoval 25. tijna s pilotem cetaiem Siglem v kokpitu
letounu 161.78 dalsi ,,Infanterieflug™ nad masivem Monte Grappa v letové vysce 2000
metrti. Nasledujiciho dne stejnd osadka odstartovala opét s Ufagem 161.78 k obrané pied
nalety nepfitele na Feltre a Belluno. Totéz se opakovalo jeste€ 27. Fijna 1918, kdy Weintritt
se Siglem startovali se strojem 161.78 opét v zoufalé snaze ulevit pozemnim jednotkdm
od spojeneckych leteckych tutokd. Téhoz dne zahdjily spojenecké armady mohutnou
ofenzivu podél celé italské fronty.”” Vzhledem k hrozicimu zhrouceni rakousko-uherské
armady bylo rozhodnuto o postupném ustupu, ktery zapocal 30. fijna 1918. Obsahlou
zpravu o svych poslednich dnech u Flik 16/K sepsal pravé nadporuc¢ik Weintritt. Jde
o ojedin€lé svédectvi o bojich v samém zavéru valky.??

»Dne 29. Fijna kolem 6. hodiny vecer dostali letci setniny ¢. 16, stejné jako ostatnich
leteckych setnin z Feltre, rozkaz k ustupu. Toho dne jsem mél sluzbu jako inspektor
letisté a kdyz rozkaz prisel, byl jsem ve sluzebni mistnosti na letisti. Velitel pan kapitin
Schwarzbick a vsichni diistojnici setniny opustili letisté autem v noci z 29. na 30. Fijna,
Jako jediny diistojnik jsem dobrovolné ziistal jen jda. Kapitin Schwarzbock naridil, aby
letadla nalezZejici setniné byla brzy rano ndsledujiciho dne pielétnuta piloty poddiistojniky
pod velenim Stdbniho Sikovatele [Simona] Wenzela do Villachu. Kapitin Schwarzbéck
uznal mé argumenty proti tomuto rozkazu, a nakonec souhlasil s tim, Ze prelet letadel do
Villachu bude proveden pod mym velenim. Viichni piloti poddustojnici a nékterii mechanici
tedy ziistali na letisti, zatimco muzstvo opustilo letisté na ndakladnich autech a koriskych
povozech jeste téze noci.
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Poddustojnici a mechanici, kteri zustali pod mym velenim, béhem noci jesté uklizeli
na letisti. NaloZili jsme jeden z ndkladnich vozii setniny cennym leteckym vybavenim,
nacez jsem ho s mechanikem se zkuSenostmi s Fizenim poslal pres Fonzaso, prismyk
Rolle, Bozen [Bolzano] a Franzensfesten [Fortezza] do Villachu. S cCetarem Siglem jsme
pred kancelari setniny spdlili rizné zdlozni rozkazy, spisy a konstrukcni plany letadel
z technické kanceldre, které tam ziistaly ve spéchu pri ustupu. Kolem 9 hodin 30 minut
vecer mi zavolal kapitan Schwarzbdck, uidajné z Fonzasa, a musel jsem mu podat zprdvu
o uddlostech na letisti a také ve [mé&ste] Feltre, pokud jsem védeél. V té dobé byla zapdlena
ruzna skladisté na viakovém nadrazi a ve Feltre nasimi vlastnimi muzi pred pochodem
a v samotném mesté také horelo na riiznych mistech. Poslal jsem vSechny spdt, bylo asi
11 vecer, na strazi na letisti jsme ziistali jen jd a Cetar Sigl.

V'5 hodin rano 30. Fijna jsem nechal cetare udélat budicek. Pocasi bylo spatné, husta
prizemni mlha znemoznovala vzlet. Nechal jsem mechaniky letadla vylozZit. Mezitim proti
mému rozkazu odstartovali 3 piloti poddiistojnici s mechaniky od 39. a 66. letecké setniny
a vSichni se krdtce nato v plamenech zritili, kdyz v milze podlétavali vedeni vysokého
napéti vychodné od letisté. VSechny 3 osddky uhorely v troskdch letounii. Nemohli jsme
poskytnout Zddnou pomoc, protoze na letisti uz jsem nemél k dispozici sanitni viiz, abych
mohl rychle vyslat zachranny tym na misto nehody. Bylo by také nemozné byt na viech
trech mistech soucasné. Kolem 9. hodiny ranni se obloha pomalu vyjasnila a mlha se
diky slunecnimu svitu rozplynula. Pravé jsem se chystal dat povel ke startu, kdyz jsem
byl zavoladn k telefonu, abych veliteli armddniho letectva armdadni skupiny Belluno panu
kapitanu Sieberovi podal zpravu, jak to vypada s dokoncenim evakuace letiste. Jelikoz se
viak na letisti stale nachdzel vyznamny majetek, napriklad nékolik kompletnich stanovych
hangdru, nékteré pouzitelné nahradni motory, jedno letadlo pripravené ke startu (prislusnd
osddka se rozhodla provést ustup podle osvédcéeného vzoru ndkladnimi auty a ukol
preletet nesplnila), znacny pocet leteckych kulometi, priblizné 20 leteckych radiostanic
ruznych typu, nekolik leteckych fotoapardtu k instalaci, nékolik stovek pistoli Mauser,
témér veskeré naradi a nékteré pristroje z motordrskych dilen, munice, fosforovd munice
v bedndch, bomby atd., musel jsem na rozkaz pana kapitina Siebera ziistat a nechat tyto
cennosti odvézt ndkladnim autem, které okamzité poskytlo veleni I. sboru. Letadla jsem
musel nechat pod velenim Stdbniho Sikovatele Wenzela preletét do Belluna, odkud mély
byt prostirednictvim diistojnika tamniho letisté dopraveny do Villachu. Ihned jsem splnil
v§echny rozkazy, které jsem od kapitina Siebera obdrzel. Letadlo Uci [Ufag C.I] 161.78
s Cetarem Siglem mi ziistalo k dispozici na letisti, ale provedeni narizeného premisténi
bylo mozné az po obdrzeni povoleni ke vzletu od pana kapitina Siebera z Belluna.

Po dokonceni narizenych zdchrannych operaci jsem byl jednim sanitnim vojdkem
zavoldn k veliteli polni nemocnice 1316 Casa di Cura, abych mu pomohl vyhnat rabujici
civilisty z nemocnice. Této Zadosti jsem vyhovel a vybavil veskery nemocnicni persondl,
lékare, zdravotni sestry a zdravotniky opakovacimi pistolemi Mauser a strelivem, stdle
se nachdzejicim na letisti. Vrchnimu lékari jsem nechal svymi lidmi privézt do nemocnice
kompletni letecky kulomet s priblizné 1000 ndboji v pdsech. Také na letisti jiZ civilni
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obyvatelstvo zacalo rabovat véci ze zdasobovacich skladit a s pomoci Cetare se mi je
podarilo odehnat. Krdtce nato nds vsak oba napadl velky pocet civilistii, mohlo to byt
priblizné 50 lidi, s kameny a drevénymi holemi, coz nds donutilo k pouziti zbrani, nacez
utekli a zanechali po sobé nékolik mrtvych a téZce zranénych.

Protoze letiste jiz bylo pod silnou délostieleckou palbou (granaty musely byt strileny
zdalky a dopadaly pres Fontana Secca, rozhodné viak nebyly mireny na letisté), bézel
Jjsem k telefonu, abych pozadal o povoleni ke vzletu. Protoze nds letistni telefon nefungoval
(civilisté museli poskodit vedeni), vbéhl jsem do Feltre a zavolal z velitelstvi I. sboru do
Belluna. Zatimco jsem jesté hovoril s kapitanem Sieberem, dorazil ndacelnik generdlniho
Stabu 1. sboru a se souhlasem kapitdna Siebera mi dal rozkaz preletét frontu a provést
priizkum. Zdroven mi major Klobucar, technicky referent velitelstvi I. sboru, dal pisemny
rozkaz (o coZ jsem ho sam pozZdadal), abych nezapaloval havarovand letadla, materidl,
bomby, munici, benzin v sudech atd., které moji muzi dotdhli do pldténych hangdri
na letisti, prestoze mi kapitdn Sieber krdtce pred vzletem naridil hangdry zapdlit.

S Cetarem Siglem jsme vzlétli ve 12 hodin 15 minut k provedeni naseho vkolu, prizkumu
pro 1. a XXVI. sbor, a také pro armddni skupinu Belluno. Nad Fonzaso i nad Feltre jsem
shodil po jedné schrdnce s hldSenim, protoZe pristani na letisti Feltre nebylo kvili mnoha
krateriim po grandtech mozné. Kdyz jsem si viiml, Ze nepritel klidné pini své bézné denni
ukoly ve svych zdkopech a vibec si neni védom naseho ustupu, preletél jsem z viastni
iniciativy opét frontu a zacal predstirat podporu péchoty nad nasimi opusténymi zdakopy
obvyklymi signdly raketami a palubnim radiem. Nepritel byl zcela oklamdn a na nékterych
mistech zasypaval opusténé zdkopy délostreleckou palbou. Kolem 3. hodiny odpoledne jsem
si v§iml italského letadla typu Samel [SAML), které meé sledovalo a pilné si vyménovalo
signaly s italskymi zdkopy, z cehoz jsem usoudil, Ze hldsilo nas ustup. Pak jsem se otocil,
zahdjil prekvapivy iitok a v nasledném boji severné od Quero ho sestrelil v plamenech.
Letél jsem tedy do Belluna a hladce pristal na polnim letisti.

Béhem odevzdavini podrobného letového hldseni ve 3 hodiny a 30 minut v Bellunu
veleni armadni skupiny mi ndcelnik generdlniho Stabu sdeélil, Ze ma hldSeni maji
zdsadni vyznam pro radny ustup armddy a ze mé a mého pilota poddiistojnika navrhne
k udéleni odpovidajicich vyznamendni. Po sdéleni potrebnych iudajii pro tyto navrhy
[na vyznamenani] jsem obdrzel rozkaz k odletu do Villachu a brzy rdno ndsledujiciho dne
znovu preletét nad nepritelem a pokracovat v zastiracich manévrech.

Béhem mé nepritomnosti pripravil cetar Sigl podle mych rozkazi letadlo ke vzletu
a doplnil benzin i olej.

Po rychlé svaciné, nejedli jsme od vecera 29. Fijna, jsme ve 4 hodiny a 30 minut
odpoledne odstartovali z Belluna. ProtoZe se nad horami jiz vzndSely mraky a témér
v§echny vrcholky Dolomit byly az na pdr vyjimek nerozeznatelné, musel jsem letét oklikou
nad nizinou [teky| Tagliamento. Tam nds nad Cavazzo dohonila a napadla britskd
stihaci perut, sestavajici ze Sesti Sopwithii. Musel jsem se do boje zapojit, ale ziistal jsem
v defenzivé a snazil se od nepritele odpoutat. Fintami a za nepietrzitého branéni se mi
podarilo dosahnout Villachu, ale béhem pokusu o pristani doslo k urputnému souboji.
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Podarilo se mi sestrelit jedno nepidtelské letadlo, které se na plny plyn Fitilo hlavou dolu,
ale vzapeti jsme se v plamenech zritili k zemi i my. V dusledku této havdrie jsem utrpél
vymknuti levého predlokti, 17 zlomenin, vcetné roztristéné celni kosti, tézky oties mozku
a uplné roztristeni pravého ramenniho kloubu a popdleniny vsSech stuprii po celém téle.
Muj pilot poddiistojnik, cetar Sigl, utrpél dvojitou zlomeninu pravé dolni koncetiny, tézké
roztristéni pravého predlokti, Skrabnuti strelou na krku a t7i zlomeniny Zeber na pravé
strané, navic utrpél popdleniny po celém téle a poranéni zubii a rtil.

Na misté nehody v lese u Hermagor jsme oba byli civilnim obyvatelstvem kompletné
okradeni a odtud jsme byli odvezeni autem do c. a k. zdlozni nemocnice ve Villachu. Cetar
Sigl byl koncem listopadu prevezen do posddkové nemocnice ¢. 2 ve Vidni a jd 8. prosince
do ortopedické nemocnice profesora Dr. Hanse Spitzyho, Wien V., Gassergasse 44-46,
odkud pravdépodobné odejdu jako invalida. Miij pilot poddiistojnik Sigl se ze zraneni
dosud nezotavil a pravdépodobné také ziistane invalidou.

Viden, 5. dubna 1919

Podepsdni: Sigl Franz Franz Weintritt, Oblt. Schwarzbéck, Hptm**!

Hlaseni a pozdgji své vzpominky sepsal rovné€z polni pilot Zugsf. Franz Leo Sigl.
Vsechny dokumenty si az na drobné odlisnosti pomérné ptesné odpovidaji. Ve Weintrittoveé
popisu zminéné manévry a ,.finty“ pochopiteln€ provadél pilot letounu, nikoli pozorovatel.
Sigl mimo jiné doplnil, ze z Feltre do Belluna odletéli 30. fijna 1918 piloti poddistojnici
setniny FP Feldw. Simon Wenzel, FF Korp. Emst Stecker, FF Zugsf. Josef Lampert
a FF Horn. Posledni prizkumny let nad frontou popsal FP Sigl jesté podrobnéji. Podle néj
méli rakousti letci pfed soubojem s italskym dvoumistnym strojem nejprve zaznamenat
nad fekou Piavou nepfatelsky upoutany balén, ktery chvili ostfelovali. Sestiel
nepratelského letounu SAML byl pozdgji osadce Ufagu 161.78 oficialné potvrzen Hptm.
Antonem Sieberem, jelikoz souboj pozorovali distojnici armadni skupiny z letist¢ Belluno
na vlastni o¢i. Po pristani v Belluno zaznamenal Franz Sigl také odlet 12 letadel zde
umisténé Jagdgeschwader Armeegruppe Belluno (Flik 14/J, 30/J a 60/J) smérem Villach.?
Podle Karla Meindla ziskali Weintritt se Siglem kazdy své prvni potvrzené vit&zstvi.?*®
Toho dne ztratilo italské letectvo dva dvoumistné dvouplo3niky, 22# Squadriglia letoun
Pomilio PE ¢. 18509, jehoz osadka padla do zajeti, ale letctim se podafilo utéct, a 1142
Sq. stroj Fiat R.2 ¢. 8509 (osadka zahynula). Britskd 139. sq. RAF prisla o dvoumistny
Bristol F2B Fighter C4760 (letci zajati).?®*

Okolnosti druhého souboje, jiz po cesté do Villachu, Sigl popsal nékolikrat a pokazdé
mirné jinak. V oficidlnim hlaSeni zminil pouze napadeni neptatelskymi letouny, z nichz

281 G.PENZ, Die k.u.k. Fliegerkompagnien an der Grappa-Front, s. 81-84.
282 M. MEISSNER — R. RINGL — R. STER, Runter kommen sie alle, s. 132—154.

283 K. MEINDL, Luftsiege der k. u. k. Lufifahrtruppen Italienische Front — 2. Teil 1918, s. 204. Naproti tomu
autofi podrobného zivotopisu Franze Sigla (M. MEISSNER — R. RINGL — R. STER, Runter kommen sie
alle) udavaji, ze $lo jiz o 3. Sigluv sestfel, jelikoz dvé vitézstvi ziskal jiz 1. ¢ervna 1918. O téch se viak
Meindl nezminuje.

284 M. MEISSNER — R. RINGL — R. STER, Runter kommen sie alle, s. 157-164.
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jeden se jim podafilo v plamenech sestielit. V sepsanych vzpominkach pak nejprve uvadél
8 britskych stihac¢ek (Sopwith Camel) a v dalsi verzi vzpominek nakonec upftesnil, Ze §lo
0 ,,Sest Angli¢anii a dva Italy“.* Druhy sestiel vSak jiz oficialné potvrzen nebyl, byt
italské i britské jednotky ztratily 30. fijna 1918 nékolik stihacek. I tak se osadka FP Zugsf.
Franz Sigl / BO Oblt.i.d.Res. Franz Weintritt podilela na poslednim zndmém sestielu
rakousko-uherského letectva.?¢

Franz Sigl ve svych vzpominkach uvedl jesté nekolik historicky cennych zajimavosti.
Popsal, ze jejich ,,Uci utrzil zasah do palivové nadrze a na palubé nastal pozar. Hotici $alu
a bryle strhl zezadu pilotovi pozorovatel Weintritt, nac¢ez Sigl, ktery jiz citil popaleniny
na nohou, se chystal z letounu vyskocit ve vysce zhruba 1000 metrti za pouziti trubkového
padaku. V téze chvili v8ak ucitil prudkou bolest na krku ($krabnuti fosforovou stielou),
ztratil védomi a zhroutil se do pozorovatelského kokpitu. Podle toho, co mu pozdgji
sdélil pozorovatel, ztratil poté Ufag 161.78 stabilitu a jak pilot, tak Weintrittiv zvifeci
spolucestujici — pejsek ,,Schnucki®, vypadli z kokpitu. Sigliv padak se vysunul ze spodni
¢asti trupu a automaticky se oteviel, zatimco pozorovatel se s letadlem stfemhlav zfitil
do lesa u Hermagor. Kolem pil sedmé vecer jiz byla na zemi tma a k zachrané Franze
Weintritta tak dopomohl pravé ,,Schnucki“, ktery pad prezil se zlomenym Zzebrem.
Jiz ptiblizné v 18:45 hodin mohl byt nadporuc¢ik Weintritt vyprostén z trosek a pievezen
do nemocnice. Na operacnim sale pak zjistoval, co je s pilotem. Franz Sigl byl poté
31. tijna brzy rano nalezen 200 metrii od mista nehody.?’

Franz Weintritt byl vyznamenan fadem Zzelezné koruny 3. tfidy s vale¢nou dekoraci
a Franz Sigl zlatou medaili za state¢nost. Stejné jako Sigl byl i Weintritt po valce veden
jako prislusnik leteckych sil Némeckého Rakouska, slouzil na letiStich Aspern a Wiener
Neustadt, a to az do rozpusténi letectva k 31. srpnu 1919. Podle Sigla byl povysen
do hodnosti Hauptmann. Weintritt se i ptes nasledky zranéni Iétani nevzdal a spole¢né
s Franzem Siglem jes$t¢ nejméné Sestkrat vzlétl behem leteckych dni u Siglovy letecké
spole¢nosti ,, WFB — Wiener Flugbetrieb, 26. zati 1920 piedvedl ve Vidni dokonce seskok
s padakem.?%®

Franz Weintritt zstal ve Vidni, koncem 20. let se ozenil se sle¢nou Felicii Fischer,
prvni videfiskou taxikarkou, dcerou generalniho feditele pojistovny, ktera bydlela hned
ve vedlej§im dom& na Hockegasse 20. Weintritt poté pracoval rovnéz jako taxikaf,
za 2. svétové valky slouzil u Luftwaffe a v padesatych letech pracoval pro advokatni
kancelaf. Jeho kladny vztah ke zvifatim dokumentoval v roce 1935 i vidensky tisk,
kdyz uvadél, ze ve svém byté Weintritt chova vice zvitat, mezi nimi vSak také napiiklad
srnce nebo nosala! Zejména nosal ,,Schurli® nahanél obyvatelim ¢tvrti Wéhring strach
a Weintritt musel platit pokutu. Byt, ktery zdédil po svych adoptivnich rodi¢ich, se po jeho

285 Tamtéz, s. 138—142.
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smrti nachéazel v katastrofalnim stavu, napt. dvefe byly ve spodnich ¢astech zkraceny, aby
se jeho kocky mohly volné pohybovat mezi mistnostmi. Franz Weintritt zemfel 22. fijna
1960 v nemocnici v Mddlingu a 26. fijna byl pohiben do rodinného hrobu na videriském
centralnim hibitove.?

Josef Witiska — budouci vale¢ny zlo¢inec

Od 12. zati 1918 byl k Flik 16/K prevelen od Flik 45/S z jihotyrolské fronty dalsi
z moravskoslezskych rodakl, pozorovatel Oblt. Josef Witiska. K setningé nastoupil

21. zaki.*® Podrobnosti k jeho sluzb& u jednotky vsak nejsou znamy, zaznamy z mé&sici
v Kriegsarchivu ve Vidni nedochovaly.?”' Zivotopis Josefa Witisky pomérné podrobné
zpracoval historik VHU Praha Jiti Rajlich.?? Witiskovo piisobeni u Flik 16/K je vsak
zminéno jen velmi stru¢né. Ani sam Josef Witiska zadné konkrétni udaje nedoplnil, kdyz
v roce 1938 v dopise na dotaz pracovnikl archivu uvadél: ,,Pozdéji jsem Sel k letecké
setniné ¢. 16 do Feltre. Velel ji Hauptmann Schwarzbéck. Byli zde pridéleni Oberleutnant
Schulteis, Oberleutnant Bencze, Oberleutnant Weintritt, Oberleutnant Neogrady a Leutnant
Peter.<*3

Josef Witiska se narodil 5. Cervence 1894 v Jihlavé (Iglau) jako syn feznika Josefa
Witisky a jeho Zzeny Theresie, rozené Ramseitl. Otec pochazel z obce Otten (Otin, dnes
sou¢ast méstyse Luka nad Jihlavou), matka z vesni¢ky Rothen Kreuz (Cerveny Kfiz, dnes
soucast Jihlavy).?* Rodina se hlasila, stejné jako ve&tsi ¢ast obyvatel této ¢asti Moravy,
k némeckému jazyku a fimskokatolické cirkvi. Josef Witiska odmaturoval v roce 1913
na némeckém gymndaziu v Jihlavé a po vypuknuti valky hned v srpnu 1914 dobrovolné
narukoval k pluku polnich kanéni (Feldkanonenregiment, FKR) & 23 v Ceskych
Budgjovicich, od kterého presel k FKR 30 se sidlem v pevnostnim mésté Przemysl
v Hali¢i. Po absolvovani §koly pro zalozni dtstojniky byl v hodnosti Kadett in der Reserve
ptidélen k hali¢skému p&simu pluku ¢. 89, ktery se stal jeho kmenovou jednotkou.?*

Jako velitel ety IR 89 prosel Witiska od ¢ervence 1915 do bfezna 1916 nasazenim na
ruské fronté&, v bteznu 1916 se stal profesionalnim diistojnikem a byl povysen na porucika.
Jako velitel kulometné roty byl poté nasazen od unora 1917 do dubna 1918 na italské frontg,
nejprve u IR 89 a poté u nového pé&siho pluku €. 130, pticemz ziskal fadu vyznamenani.
Nasledovala prihlaska k letectvu a od konce kvétna 1918 dvoumesi¢ni vycvik u Flosch

289 Tamtéz, s. 90.
290 R. VEINFURTER, Fliegende Personal, s. 83.
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ve Wiener Neustadt. Jako letecky pozorovatel byl poté 20. srpna 1918 ptidélen k letecké
setning ¢. 45/D (od zati Flik 45/S) na jihotyrolskou frontu. Od 22. zafi az do konce valky
slouzil u Flik 16/K.*%

Po valce ziistal Josef Witiska kratce pfislusnikem letectva Némeckého Rakouska,
od dubna 1920 vsak pracoval u policie, v roce 1922 ziskal titul doktora prav a nastoupil
na policejni feditelstvi ve Styrském Hradci (Graz) a postupné stoupal v kariérnim Zebiicku.
V roce 1938 vstoupil do NSDAP a v bieznu 1939 presel ke Gestapu, od roku 1942 se
stal prislusnikem SS. V dobé od Cervna 1941 do unora 1943 puisobil jako zastupce
velitele prazského Gestapa, a mél tak podil na smrti stovek ¢eskych vlastenct i zcela
nevinnych lidi, zejména béhem stanného prava po atentatu na Reinharda Heydricha.
SS-Obersturmbannfiihrer Dr. Josef Witiska se jesté krvavéji zapsal do historie Slovenska,
kde od zaii 1944 pusobil jako velitel operacni skupiny, kterd méla za tkol ,,dofeseni
zidovské otazky*, ale také pronasledovani partyzand, odbojaiti a povstaleckych vojaku.
V hlaseni z 9. prosince 1944 uvadel Witiska, Ze jeho skupina béhem tfimési¢niho ptisobeni
zatkla celkem 18937 osob, z nichz vice nez polovina byla odeslana do koncentra¢nich
taborti a 2237 osob fyzicky zlikvidovano jesté na Slovensku.?”’

Po poréazce nacistti se Josef Witiska skryval v Némecku a Rakousku a pod fale$nou
identitou se mu podatilo dostat do amerického zajeti, ale v internaénim tabote Glasenbach
u Salzburgu byl odhalen. Ameri¢ané jej v tijnu 1946 vydali jako hledaného valecného
zlo¢ince ke stihani Ceskoslovenskym utfadim. Zodpovédnosti se vSak Josef Witiska
nakonec vyhnul pozitim jedu 16. ¥ijna 1946 béhem transportu vlakem z Bavorska do Cech.
Kdyz vlak zastavil v Plzni, byl nalezen mrtev.?®

Josef Witiska slouzil u letecké setniny ¢. 16 v samém zavéru valky necelé dva mésice.
Jako cela fada byvalych letcii po navratu z valky v povolani letce nepokracoval, resp.
v omezenych podminkiach v Rakousku pokracovat nemohl a dal prednost kariéie
policejniho diistojnika. Spojeni ¢i identifikace s nacistickym rezimem umoznilo Witiskovi
nejen zavratnou akceleraci jeho kariéry, ale pfivedlo jej rovnéz do fad nejhorsich vale¢nych
zlo¢inci 2. svétové valky.

Zaveér

Sluzbou u letecké setniny €. 16 proslo postupné nejméné devét moravskoslezskych
rodakd, konkrétné Sest z izemi Moravy a tfi ze Slezska, a to od prvniho nasazeni jednotky
na korutanské fronté¢ v 1ét€ 1915 az do zavérecného ustupu z grappské fronty koncem
fijna 1918. Fliegerkompagnie 16 se postupné stala elitni a v fad¢ ¢innosti priukopnickou
jednotkou, vysoce ocefiovanou velitelstvim rakousko-uherského letectva.

Oskar Futter ziskal u Flik 16 béhem zaii 1915 své prvni bojové zkusenosti jako letecky
pozorovatel, které mohl poté pouzit na ruské front€. Jako mnozi dalsi distojnici se také

296 Tamtéz, s. 48-50.
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Futter stal nakonec pilotem. V odborné literatuie byva povazovan za Cecha, nicméng
genealogicky vyzkum upfesnil, Ze Oskar Futter se narodil do zidovské rodiny, hlasici
se k némecké feci, Cesky ale hovotil stejné dobie. Informace o Futterové roding jsou
publikovany poprvé.

Témer tfi roky, ze viech deviti osobnosti nejdéle, ptisobil u letecké setniny ¢. 16 t&sinsky
rodék Pavel Zagora. V jeho ptipadé bylo misto i datum narozeni jiz zndmo, vyzkum vsak
potvrdil ptedpoklad, ze byl u letectva zafazen jako fotograf. Vzhledem ke skute¢nosti,
ze ve videniském Kriegsarchivu neni u letecké setniny ¢. 16 k dispozici kmenova kniha
evidovanych ptislusnikti (Grundbuchblatt), nebylo mozné ovéfit zatazeni Karla Beilnera
z Bilovce na pozici leteckého mechanika z tohoto primarniho zdroje. Informaci o jeho
pridéleni k letecké setning ¢. 16 se podatilo dohledet ve sbirce dennich rozkazi velitelstvi
rakousko-uherského letectva. Jeho fyzickou ptritomnost u jednotky pak nezpochybnitelng
potvrzuji fotografie Pavla Zagory. Karl Beilner byl 1étanim natolik zaujat, Ze po ptlro¢ni
sluzbé u Flik 16 pozadal o zarazeni do pilotniho vycviku, stal se pilotem a ziskal nejméné
jedno potvrzené vitézstvi. Informace o ptisobeni Karla Beilnera jako leteckého mechanika
u Flik 16 je zcela nova.

Pro dtstojnika Fritze Wodla z Olomouce zacala dlouha letecka kariéra, rovnéz az
k pilotnimu vycviku a sestielu neptatelského letounu, v zaii a fijnu 1916 béhem kursu
pro délostielecké pozorovatele, ktery organizoval velitel Fliegerkompagnie 16. Po osmi
operacnich letech u setniny pozadal Wadl o trvalé pielozeni k letectvu, absolvoval nejprve
pozorovatelsky vycvik, a nakonec se stal pilotem jednomistného letounu. Létani neméné
fascinovalo nejstarsiho z rodakl, Kolomana Fischera ze Znojma, ktery byl jako dastojnik
pozorovatel u Flik 16 zafazen nejméné tfi mésice pocatkem roku 1917. O tom, Ze se
ucastnil operacnich letil, svéd¢i i skutecnost, ze pravé béhem sluzby u letecké setniny
¢. 16 mu byl udélen vykonnostni odznak leteckého pozorovatele. Necely mésic stravil
u Flik 16 dalsi z pozorovatelti, brnénsky rodak a majitel tiskarny Rudolf Maria von Rohrer,
ktery jako jediny ze zkoumanych letcti u jednotky padl v boji béhem sedmého letu nad
frontou v Cervenci 1917. Genealogické udaje a stru¢né biografie Fritze Wodla, Kolomana
Fischera ani Rudolfa von Rohrera dosud nebyly publikovany.

Osobnosti jako letecké eso Josef Siegel nebo pozorovatel Franz Weintritt se do historie
Flik 16 zapsali nesmazatelnym pismem. Polni pilot a budouci letecké eso Josef Siegel
ziskal beéhem vice nez ptilro¢niho intenzivniho nasazeni u Flik 16 kromé& dvou ze svych
péti vitézstvi zejména frontové zkuSenosti s pilotdzi jednomistnych letound, které mohl
pozdg&ji zurocit u specializované stihaci setniny, kde svou frontovou kariéru zavrsil. Osudy
Josefa Siegela z Horni Rudné také dokumentuji stavovskou propast mezi distojnickym
sborem rakousko-uherské armady a poddustojniky a muzstvem. Siegel byl nékolikrat za
své zasluhy a state¢né chovani navrzen na mimotadné povyseni na distojnika, u vrchniho
velitelstvi v§ak ani jeden navrh neuspél.

Pro distojnika pozorovatele Franze Weintritta byla sluzba u Fliegerkompagnie 16
od druhé poloviny unora do konce tijna 1918 jiz jeho druhym turnusem u letectva po
del3i zdravotni prestavce. Franz Weintritt se u letecké setniny ¢. 16 mimo jiné podilel
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na viibec poslednim sestfelu k.u.k. Luftfahrtruppe a béhem boje s presilou neptatelskych
letadel byl se svym pilotem sestielen a tézce zranén. Rodak z Katefinek byl také svédkem
poslednich dni jednotky na grappské fronté. Mnozstvi informaci o Josefu Siegelovi
a Franzi Weintrittovi jiz sice bylo v odborné literatute publikovano, ale v piipadé Siegela
nikoli souhrnné a podrobné, a v piipadé¢ Weintritta nikoli souhrnné a ¢esky.

Pozdgjsi nacista a valecny zlocinec Josef Witiska z Jihlavy Iétal jako pozorovatel Flik 16
po dobu necelych dvou mésicti v samém zavéru valky a o jeho pisobeni u jednotky nejsou
k dispozici zddné zdznamy. Zejména nevyvazenym mnozstvim informaci k jednotlivym
osobnostem je studie nejvice limitovana. O osudech u letecké setniny ¢. 16 v pravém
slova smyslu se tak da hovotit pouze v ptipadé pilota Josefa Siegela a pozorovatele Franze
Weintritta. Osudy fotografa Pavla Zagory, napfiklad jeho tcast v nékolika detaSovanych
oddilech setniny, se daji ¢astecné odvodit z fotografii.

Studie nabizi v ramci uvedenych limiti vhled do délky a intenzity plsobeni z velké
vétSiny neznamych ¢&i zapomenutych osobnosti regionu u konkrétni letecké setniny
rakousko-uherského letectva. Tyto osobosti jsou zaroven predstaviteli nékterych
vysledovatelnych charakteristickych kategorii pfislusnikd rakousko-uherského letectva,
resp. dynamicky se vyvijejiciho povolani vojenského letce: dustojnik letecky pozorovatel
(Koloman Fischer, Rudolf Maria von Rohrer, Franz Weintritt, Josef Witiska), dtstojnik,
ktery se z pozorovatele pozdé€ji prekvalifikoval na pilota (Oskar Futter, Fritz Waodl),
pilot poddistojnik (Josef Siegel), letecky mechanik, ktery se stal pilotem (Karl Beilner)
¢i prislusnik jedné z odbornosti pozemniho persondlu — fotograf (Pavel Zagora).

The Stories of Moravian and Silesian Natives in the 16th Aviation Squadron

(Summary)

This study examines the fates of soldiers from Moravia and Silesia serving in the Fliegerkompagnie 16 of the
Austro-Hungarian Air Force, from its first deployment on the Carinthian front in the summer of 1915 until
its retreat from the Grappa firont in October 1918. The main aim is to present new biographical data and to
supplement existing knowledge regarding nine identified soldiers (six from Moravia, three from Silesia) within
the specific context of this elite frontline unit.

The methodology is based on a thorough analysis of military archival sources and extensive genealogical
verification. The author has critically compared previously published personal data with civil registry records
from the Regional Archive in Opava, the Moravian Regional Archive in Brno and the National Archive in
Prague, as well as with museum collections and private estates. Basic information on the military service
of local men in the squadron was obtained primarily from the War Archives (Kriegsarchiv) in Vienna. Given
the absence of certain personal files, the author has reconstructed the soldiers’ activities within the unit by
providing a broader context based on daily orders from the Air Force Command and monthly activity reports
from Flik 16.

The study presents a prosopographical and socio-historical analysis of the dynamically evolving profession
of military aviators, classifying the soldiers into distinct typological categories. These include career paths
ranging from observer to pilot (Oskar Futter, whose German-Jewish origins and knowledge of the Czech
language were clarified through genealogical research; Fritz Wédl), traditional flying officers-observers
(Koloman Fischer; Rudolf Maria von Rohrer, the only pilot among those studied to have been killed in
action; Franz Weintritt; Josef Witiska), non-commissioned officer pilots (flving ace Josef Siegel, whose career
illustrates class differences within the Austro-Hungarian Army), specialised ground staff (photographer Pavel
Zagora, whose extensive photographic collection provides visual documentation for this study) and aircraft
mechanics who later qualified as pilots (Karl Beilner). This work significantly enriches regional and military
historiography, as many of these biographical records and structural findings are published here for the very
first time or are presented in Czech for the first time.
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